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02, VERZEICHNIS DER SEITEN
Ab- AD-
schn. Seite Datum [jechn. feite Datum
0 0-1 93-10-04 BAZ-anerk. 3-S5 91-04-15
0-2 33-04-15 BAZ-anerk. 36 93-04-15
0-3 93-04-15 BAZ-anerk. 3-7 93-10-04
0-4 01-11~13 BAZ-anerk. 3-8 53-10-04
0-5 01-11-12 BAZ-anerk. 3-9 93-10-04
0-§ 93-10-04 RAZ-anerk. 3-10| 93-04-15
] -7 01-11-12 BAZ-anerk. 3-11i| 93-04-15
BAZ-anerk., 3-12! 93-04-15
BAZ-anerk. 3-13( 93-12-02
B8AZ-anerk. 3-14| 93-10-04
BAZ-anerk. 3-15| 953-10-04
1 1-1 93-04-15 BAZ-anerk, 3-16) 93-12-02
1-2 93-04-15 BAZ-anerk, 3-17| 93-04-15
1-3 83-04-15
1-4 93-04-15
1-5 93-10-04
1-6 93-04-1%
1-7 93-10-04
1-8 93-04~15 4 4-1 94-13-30
1-8 93-10-04 BAZ-anerk. 4-2 94-12-30
1-10; 93-04-15 BAZ-anerk. 4-3 93-04-15
1-11] 93-04-15 BAZ-anerk. 4-4 93-04-15
1-12] 93-04-1% RAZ-anerk. 4-5 93-04-15
1-13] 93-12-02 BAZ-anerk. 4-6 91-10-04
1-14] 93-84-15 BAZ-anerk. 4-7 83-08-20
BaZ-anerk. 4-8 94-12-30
BAZ-anerik. 4-9 93-10-04
BAZ-anexrk. 4-10{ 93-10-04
BAZ-anerk. 4-11{ 93-10-04
BrZz-anerk. 4-12} 54-12-30
2 2-1 93-04-15 BAZ-anerk. 4-13( 93-10-04
BAZ-anerk. 2-2 | 93.12-02 RAZ-anerk. 4-14) 94-12-30
BAZ-anerk. 2-3 93.12-02 BAZ-anerk. 4-15( 93-12-92
BRZ-anerk. 2-4 94-12-30 BAZ-anerk. 4-16| 93-12-02
BRZ-anerk. 2-5 | $3-10-04 BAZ-anerk. 4-17] 93-04-15
BAZ-anerk. 2-6 93-04-15
BAZ-anerk. 2-7 93-04-15
BAZ-anerk. 2-8 $3-10-04
BaZ-anerk. 2-9 94-12-30
BAZ-anerk. 2-10| $3-10-04
! BAZ-anerk. 2-11f 03-11-12f{ & 5-1 { 93-04-15
BAZ-anerk, 2-12| 93-10-04 5-2 93-04-15
BAZ-anerk. 5-1 93-04-15
5-4 94-12-30
5-5 53-04-15
BAZ-anerk. 5-6 93-04-15
5-7 93-04-15
k| 3-1 33.10~-04 BAZ-anerk. 5-8 94-12-30
BAZ-anerk. 1-2 94-12-30 BAZ-anerk. 5-9 94-12-30
BAZ-anerk. 3-3 §3-04-15 $-10| 93-04-15
BAZ-anerk. 3-4 83-12-02 5-311] 93-04-15
Anderunga Nr. Bezug Datum Seite
7 MSB20-39 2001-21-12 0-4
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Berichtigungen

03, ERPASSUNG DER BERICHTIGUNGEN

Alle Berichtigungen das vorlisgenden Handbucha, auagenocopen
aktualisierte Wigedaten, mflanen in der nachatebenden Taballe erfaBt
werden. Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bediirfen der
Begenzelichnung durch dia genehmigende Behtrda.

Der neue oder gelindarts Text wird auf der dberarbelteten Selte durch
aine senkrechte achwarze Linle am linken Rand -gekemnzeichnet; die
laufende Nummer der Berichtigung und der Bezug eracheinen am unteren
Hand der Seite.

Das Luftfabrzeug darf nur betrieben warden, wenn sich daa Flughandbuch
auf dem aktucllen Stand befipdet.

Tatea der da-
1. . Datom der  Jdae: ga-[erkonayay 4. | Zatum der Ielcheaf
Br. |ibashoiit| Sxltes larictiquy | -3 qegebn. Bohdr.] Ploacheitung Tatersehrift

1 1 [ad, 04, $1-08-20 (-‘ y

e 3 cooanl 5 |

2:;. 08, #-4] 910410 X |
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611,
1

S 1 1§, 44, 1-10-8
45, 0-6

1 ]'SJ 1"1 i-§
1 15, 18,
18 3ls 02
1 ¥, 3=, 34
1-1 ks 34,
U, 15,

{ 4, 41 M
{111, 411,
1=, 4-15,
i, W, S-!,

R iy

O b

&1, &1, 64
&2, 61830
15, &0,
1 [ ls 2,
1, 14,
-1 Mg HG!

b

Indarungs Nr. Bezug Datun Selite
k | TN 20-3 1993-10-04 0~-6
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgeneines

ABSCHNITT 1
ALLGEMEINES

Seite
1.1. EINFUHRUNG 1-1
1.2. ZULASSUNGSBASIS 1-2
1.3. HWARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, ANMERKUNG 1-2
1.4. DREISEITENANSICHT 1-3
1.5. ABMESSUNGEN 1-4
1.6. MOTOR i-5
1.7. PROPELLER 1-5
1.8. KRAFTSTOFF 1-5
1.9. SCHMIERSTOFF UND KUHEMITTEL 1-6
1.10. MASSE [GEWICHT) 1-8
1.11. BEZEICHNUNGEN UND ABXURZUNGEN 1-9
1.12. UMRECHNUKGSFAXTOREN 1-14

1.1, EINFUHRUNG

Pas vorlisgende Flughandbuch surde erstellt, um Piloten und Aus-
bildern alle notwendigen Informaticnen fdir einen sicheren, zweck-
mifiigen und leistungaoptimierten Betrieb des Leichtflugzeugs zu
gebeon,

Das Handbuch enthdlt rTunichst alle Daten, die dem Piloten aufgrund
der Bauvorschrift JAR-VLA zur Verfigung stehen missen, Es enthilt
dar{iber hinaus jedoch eine Ralhe wejiterer Daten und Betrlebshin-
weise, die aus Herstellersicht fUur den Piloten von Nutzen sein
kénnan.

Pas Flughandbuch ist der aktuellen Version des Xundenflugreugs
angepalt. Spezielle, auf XKundenwunsch in das FPlugzeug eingebaute
Ausristungen {COM, MNAV, etc.) sind jedoch allgemsin im Handbuch
nicht berlicksichtigt. Filr den Botrieb dieser Ausristungen ist die
Betriebsanieftung des jeweiligen Gerdteherstellers zu beachten.
Dia zullisnige Ausriistung ist der Ausristungsliste {Abschnjitt 6.5]
zu entnehmen,

Knd., Nr. Datum Bezug Datum Selte
1993-04-15 1-1




HORC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

1.2, ZULBESUNGSRASIS

Die DV 20 wurde vom Bundesaamt fir Zivilluftfahrt (BAZ) nach den
Joint Aviation Requirements JAR-VLA, Very Light Aeroplanes, Ausgabe
26, April 1990, pustergeprift,

Dar Nusterzulassungsschein Nr. FZ 1/93 wurde mit Datum vom
26.04,1993 nusgestellt.

Lufttlchtigkeltogruppe: Normal

Lirmzullscigkaltebasis: ZLZV 700/86 § 14 (1} {fir Usterreich}

1.3, HARNUNG. WICHTIGER HINWEIS. ANVESXUNG

" Pur die Flugeicherheit oder Handhabung des Luftfahrzeuges besonders
bedautsame Handbuchausangen sind durch Voransteliung eines der
folgenden Begriffe bescnders harvorgehoben:

WARNUNG

bedeutet, dal die Nichteinhaltung elner enteprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorechrift ru elner unmittel-
baren oder erheblichen Beeintrichtigung der Flugsicher-
heit fihrt,

WICHTIGER HINWEIS

bedeutet, dJdafl die Nichteinhaltung einer entasprechend
gekennzelichneten Verfahrensvorschrift ru elner geringfii-
gigen oder einer mehr oder weniger langfristig eintreten-
den Beeintréchtigung der Flugsicherheit fUhrt.

ANMERKUNG
gol]l die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die

nicht unmittelber mit der Sicherheit rusammenhingen, die
aber wichtig oder ungewdhnlich sind.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 1-2




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgeaeines

1.4, DREISEITENANSICHT
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DV 20 FLUGHANDBUCH
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1.5, ADMESSUNGEN
GESAMTARMESSUNGEN
Spannweite chne ACL : 10,78 m
Spannweite mit ACL : 10,84 m
Liinge : 7.20 m
Hhe H 1,76 m
TRAGHNERX
Fligelprofil ;: Wortmann FX 63-137/20 HOAC
FPligelfliche : 11,6 m?
Hittlere aerodynamische
Fliigeltiefe {MAC] 1,09 m
Filgelstreckung 1 10,0
¥-5tallung : 49
Pfeilung Nase : 1®
QUERRUDER
Fléiche : 0,658 m?
FLUGELXLAPPEN
Flliche : 1,236 m?
HOKENLEITWERX
Flache : 1,692 n?
Ruderfléiche : 0,441 m?
Einstellwinkel : =20
SEITENLEITWERK
Fliiche 1 1,134 m?
Ruderfliche : 0,426 m?
FAHRWERX
Spurweite : 1,90 m
Radatand : 1,75 o
Bugrad : 300=100/4.00-4
Hauptrad : 380=150/15+6,00-5
And. Nr. Datum Bezup Datum Seite
1993-04-15 1-4




HOAC AUSTRIA DV 10 PLUGHANDEUCH Allgenmelines

1.6, MOTOR

Rotax 9512 A3, 4 Zylinder 4 Takt-Qttomotor in Boxeranordnung, flis-
sigkeltagekthlte Zylinderkdpfe, luftgekthlte Zylinder.
Propellerantrieb dber integriertes Getrlebe

UNTERSETZUNGSYERHALTNIS: 2,2727 : 1
HUBRAUH: 1211 end
LEISTUNG: ' 59,6 KW/B1 PS5
BEI: 5800 RPM

1.7. PROPELLER

Zveiblatt-Veratellpropeller. Fa. Hoffmann HO-V72F/5 3170 DHW
Constant Speed, hydraulische Verstelleinrichtung

cder

¢waiblatt-Verntellipropeller, Fa. Hoffmann HO-Y352F/170FQ

Conatant Speed, hydraulische Yergstelleinrichtung

VERSTELLBEREICH: 10¢-2%°
DURCHMESSER: 170 cm

1.8. KRAFTSTOFF

a} AVGAS 100LL

b) MOGAS entspr. BAZ-Erlaf I1.6412-11/16-81

¢} Super Auto Eraftstoff minlmum 95 Oktan ROZ,
verbleit oder unverbleit

GESAMTFASSUNGSVERMSGEN: 79 1
AUSFLIEGBARE MENGE: 77 1
indarungs Nr. Bezug Datum Selte

3 ™ 20-3 1993-10-04 1-5




HOAC AUSTRIA
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Allgemeines

1.9, _SCHYIERSTOFF UND KUHLMITIEL

Schaisrataff
Nur nach dem API-System mit "S5F" oder "3G" bezeichnete Markenile

fur Kraftfahrieug-0Ottomotoren verwenden.
nachatehender Tabelle den klipatischen EHedingungen anzupassen,

Einbereichedle sind@ zu vermeiden.

L3 Elubafolchll Mehrberalchs-O1s
'

ropisch

gemaligt

" cafize
SAE 20w

e
arktisch

SAE 20W-50

SAE FW.50

SAE W0

WICHTIGER

HINWEIS

Kein Flugmotorenl verwenden!

Die Viskositdt ist laut

Olinhalt, Minimum: 2,01
Maximun: 3,01
And. Nr. Datum Bexug Datum Seite
1993-04-15% 1-6




HOAC AUSTRIA DV 20 PLUGHANDBUCH Allgeseines

Kibloittel

Es iat ausqchlieﬂlich “GLYSANTIN" von BASF in mit ca. 20 % Wasser
verdinnter Form zu varwendan,

WICHTIGER HINWEIS

Qualitativ minderwertige EKohlflassigkeit Xkann zu Abla-
gerungen im Kdhlaystem und damit zu einer Verachlechte-
rung der Kdhlung fithren.

Kohlmittelinhalt, Minimum: 2,41
Maximum: 2.51

Behfiterinhalt, Minimum:
Maximum:

ANMERKUNG

Der Hohlmittelstand des Beh@lters wird Uber Markierungen
an MaBstab angezeigt. Erhebliches Uberfiillen des Kthl-
wmittelbehliltere kann zum Uberlaufen desselben im Betrieb
fubren.

BPei v8llig leerem KlhlmittelbehKlter ist auch der Rihl-
mittelstand im Verteilergefaf auf dem HMotor zu tberpri-
fen.

Knderungs Nr. Bezug Datum Seite

k| ™ 20-3 1993-10-04 1-7
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH _Allgeneinea
1.10, MASSE_I[GEWICHT]

Hichatzullissige Startmasse: 730 kg
Héchetzullignige Landemasee: 730 kg
Loormasae; aiehe Abschnitt 6
HScheotzasse in Geplickraum: 20 ky

Hichatzuladung {inkl. Kraftotoff]:

FLACHENBELASTURG

Bei htchstrul. Startmamse:

Leistungebe]astung bel hichetxul. Startmasse;

S5jehe Abschnitt b

62,80 ky/m?
12,24 kg/kH
bxw. 9,01 kg/PS

And. Nr. Datum Bezug

1993-04-15 1-9

Selte




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemejnes

1.11. BEZEICHNUNGEN UND ADRURZUNGEN
a} Geschwindigkelten

CAS: Berichtigte Fluggeschwipndigkeit (Calibrated Airspeed),
angerelqte Geschwindigkelt, berichtigt um Einbau- u.lnst-
runentenfehler. CAS ist glefch TAS bel Standard-At-
rosphiirenbedingungen in WM.

KCAS: CAS, angegeben in Knoten.

IAS: Angezeigte Geschwindlgkeit {(Indicated Airspeed}, die ein
Fahrtmesser anzeigt.

KIAS: IAS, angezeigt in EKnoten.

GS: Grundgeschwindigkeit {Ground Speed). Geschwindigkeit des
Flugzeugea relativ zum Boden.

TAS: Hahre Flugqeschuiﬁdiqkeit {True Airspeed). Geschwindigkeit
dea Flugzeuges gegenQber Luft. TAS ist CAS berichtigt um
den HShen-und Teaperaturfehler.

vyl Mantvergeachwindigkeit {Manoeuvring Speed). Max. Geschwin-
digkeit, bel der das Flugzeug bei vollen Ruderausschiligen
nicht Oberbelastet wird.

VEE: HSchatzullsalige Geachwindigkeit (Max. Flaps Extended Speed)
bei aunsgefahrenen Klappen.

vNES 2ulispige Hochstgeschwindligkeit (Mever Exceed Speed), sie
darf nie Gherschritten werden.

Yo Hochetzullsalge Relsegeaschwindigkelt (Max. Structural Crui-
8ing Speed), wie darf nur in ruhiqer Luft und nur mit Yor-
sicht (barschritten werden.

inderungs Nr. Bezug Datum Selte

3 ™ 20-3 1993-10-04 1-9




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemelines

Uberziehgeschwindigkelt {S5talling Spead} oder minimal stetige
Goschwindigkeit, bel der das Flugzeug in der jeweiligen Xon-
tiguration noch steuerbar {st,

Ubesrziehgeschwindigkeit (Stalling Speed] oder wminipal stetige
Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug in der Landekon-

figuration noch steuerbar ist.

Geschwindigkeit fir den besten Steigwinkel |Best Angle-of-
Climb Speed).

Geschwindigkeit fiir bestes Steigan (Best Rate-of-Clinb Speed)].

bk} Meteorclogische Bezelchnungon

ISA: Internationale Standardatmosphiire, bei der die Luft aleo ideal-

o8, trockenes Gas angesehen wird., Die Temperatur in Meereshdhe
betrigt 15° Celsius, der Luftdruck §n Mesereshbhe betrligt
1013,2% hPa. der Temperaturgradient bis zTu der Hbhe, in der
dis Temperatur -56,5°C arraicht, ist -0,0065°C/m und darilber
0¢C/m.

OAT: Auflenlufttemperatur (Outgide Alr Temperaturel.

Angezeigte Druckhdhe:

Héhenmesseranzeiga bei einer Einstellung der Druckekala auf
1013,25 hPa.

Druckhthe:

Hihe, gemessen vom Standerddruck in MSL (1013,25 hPal nmit
sinem barcmetrischen Hthenmesser. Druckhbhe 1iet angezelgte
Druckhthe, berichtigt um Einbau-und Instrumentenfehler.

In diesen Handbuch werden Hthenmesser-Instrumentenfehler als
Null betrachtet,

Flugplatzdruck:

Artueller Atmosphiirendruck in Flugplatzhohe.

And. Nr. Datum Bexug Datum Seite

1993-04-15 1-10




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Al lgemelines

Hind:
Dia Windgeschwindigkeiten, die als Variable in den Diagrammen
dieses Handbuches vorkommen, sind als Gegen- oder Rilckenwind-
konponenten des gemessenean Windes zu verstehen.

&l _Trisbwerk

Startleistung:
Réchetzuléissige Motorlelstung fir den Start.

Max. Dauer]eistung:
Héchste, wiihrend des Flugs ununterbrochen zuléssige Hotorleis-
tung.

4l _Fiugleiptyngen und Flugplapung

Damonstrierte Soitenwindgeschwindigkeit:
Geachwindigkelt der Seitenwindkomponente, filr die avereichende
Steuerbarkeit des Flugzeuges be! Start und Landung in Rahzmen
der Musterprifung nachgewissen wurde,

Knd. Nr. Datum Bezug Datun Saite

1993-04-15 1-11




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgaoeines

el Masse und Schwerpuoklilagse

Bezugsebene:
Eine gedachte vertikmle Ebane, veon der aus alle horizontalen
Entfernungen fiur Schwerpunktberechnungen gemessen wearden.

Station:
Ein definierter Punkt entlang der Rumpfléngsachse, der Ublich-
arveise ales Abstand von der Perugsebsne angegeben wird.

Hebelarm:
Die horizentale Entfernung von der Bezugsebene zum Schwerpunkt
eines Telloo.

Moment:
Das Produkt aus der Masse eines Teiles und dessen Hebelara.

Schwerpunkt:
Der Punkt, an dem sich ein Flugreug in einen Gleichgewichts-
zugtand bafindet. Seln Abstand von der Berugoebene wird ermit-
telt, in dea man das Gesantmofent durch dis Gesaztmasse divid-
lert.

Schwerpunkthebelarm:
Der Hebelarm, den man erhiilt, wenn man dies Summe der Einzel-
pozente des Flugzeuges durch dessen Gesamtmasse dividiert.

Schwerpunktgrenzen:
~ Der Schwerpunktbereich, innerhalb dessen ein Flugzeug bei
o gegebener Masse betrieben warden mub.

Ausflisgbarer Kraftstoff:
Die Krafitstoffpenge, die fir dje Flugplanung zur Verfugqung
steht.

And, Nr. patum Bezug Datun Seite

1993-04-15 1-12




HOAC AUSTRIA IV 20 FLUGHANDBUCH Allgeneinen

Hicht ausflliegbarer Kraftstoff:
Jene io Tank verbleibande Rraftetoffmenge, die nach den Zulas-
pungsbestimpuigen der Behdrde ermittelt wurde.

Leormasae:
Masse des Flugzeuges, elnschliefSlich nicht ausfliegbarem

Kraftstoff, allen Betriebestoffen und max. 8lmenge.

Zuladung:
Differenz zwlachan der Startmasse und der Leermasse,

Max. Abflugmasse:

Hochetzullissigs Masse EQr die Durchfilhrung des Starts.

E) Musrtiatung

ACL:
Anti-Collision Light (Zusammenstofwarnlicht)

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
4 ™ 20-4 1993-12-02 1-13
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DV 20 FLUGHANDBUCH

‘Al lgeme ines

1.)2. UNMRECHNUNGSESKTOREN

LANGE BIW. FLUGHOHE

1 [ft.) = 0,3048 [m)

GESCHWINDIGKREIT
1 [kts.) = 1,852 [km/h]

1 {wph) = 1,609 [km/h]

DRUCK

1 [hPa) = 100 [N/m?] = 1 [mbar]

1 [in. Hg)l = 233,865 (hPa]

And. Nr.

Datun

Bezug

Datun

1493-04-15

Selte

1-14
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HOAC AUSTRIA DV 20 PLUGHANOBUCH Batriebhsgrenzen
ABSCHNITT 2
BETRIEBSGRENZEN
Seite
2.1. EINPUHRUNG 2-1
2.2. FIDGGESCHWINDIGKEIT-GRENZWERTE 2-2
2.3. FPAHRTMESSERMAREIERUNGEN . 2-3
2.4. TRIEDWERKSGRENZWERTE 2-4
2.5. MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENIE 2-6
2.6. SONSTIGE INSTRUMENTENMARKIERUNG 2-6
2.7. PMASSE {GEWICHT} 2-6
2.8. SCHENERFUNKT a-7
2.9. ZULASSIGE MAMOVER 2-8
2.10. MANOVERLASTVIELFACHE 2-8
2.11. DIENSTGIPFELHUHE 2-%
2.12. PIRNGHESATZUNG 2-9
2.13, BETRIEBSARTEN 2~
2.14. KRAFTSTOFF 2-5
2.15. HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN 2-10
Zal. BEINFUHRUNG

Abschnitt 2 des Plughandbuches heinhaltet die Betriebsgrenzen,
Instrunentemmrk] exungen, Fahrtoessemarkierungen und Himweieschi lder,
die fUr den amicheren Betriedb des Flugreupes, saelnea Motors, der
Standardeysteze und der Standardausristung arforderlich sipd.

Die indiessm Abschnitt und in Abschnitt 9 angegebenen Batriebsyrenzan
sind vom Bundesamt fir Zivilluftfahrt anerkannt.

WARNUNG

S#mtlichae Batriebawerte milassn im Flugbetrieb innerhalb
der angegebenen rzul#sslgen Granzen Ilegen.

KEnd. Nr, Datum Bezug Datum Saite
195%3=-04-15 2-1




ROARC AUSTRIA DY 20 PLUGHANDRUCH Betriebagrenzan

2.2, PLUGGRSCHWINDIGREIT-GREHZWERTE
IAS
Geachwirdigkeit kta.] oph Jkm/h | Bemerkung
va 104 120 1931 |Ab dieser Geachwindigkeit
Mandvar- keins vollen oder abrupten
geachwindigkaeit Ruderausachlaga zullasiq.
vpE Bl 91 150 |Mease Geschwindigkeit darf
zul. Héchatgeachwind. @it auagefahrenen Klappen
pit auagefabrenen nickt Oberachritten werden.
Klappen
vNO 117 115 217 |Diese Genchwindigkaeit darf
zul. H&chatgeachwind. nur in ruhiger Luft und
im Relsaflug dann nur mit HuBarster Vor-
aicht Uberschritten werden.
YNE 161 185 298 [Diese Geachwindigkeit darf
zul. Hichatgeachwind. in.xeiner Betriebsart Uber-
bel rubigem Wetter schritten werden,
Anderungs Nr. Bezug Datum Selte
4 ™ 20-4 1993-12-02 2-2
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Batriebagrenzen
2.3, PAARTMNESSERMARKIFRUNGEN
IAS .
Markilerungy ktsa, mph ko/h Bedeutung
Y
I WelBer ae-81 44-93 70-150 |Betriehshereich fir
Bogen ausgefahrene Klappen
l Griiner Bogen| 43-117 | 49-135 80-217 |Normaler Betriebesbersich
I Galber Bogen|117-161 |135-185 |217-298 |Voralchtsberaich
#Nur bei rubiger Luft"
] Hoter 161 185 298  |Zull#asige HBchat-
Radialstrich gaachwindigkeit fdr alle
Betriebaarten
Ve
~!
Enderungs Nr. Bezuyg Datum Selte
4 ™ 20-4 1993-12-02 2-3




HOAC AUSTRIA OV 20 FLUGHANDBUCH Batriabagrenzen

a) Notorhersteller: Bombardier Rotax
b) Motor: 212 A3
ANMERKKTUING

Dar Motor traibt den Propellar Obar ain Untarsatzungagetrieba

e, mit den Verhdltnis 2,2727:1 an.

- Der Drehzahlmesser zelgt dile Propellerdrehzahlen an.
Deshalb sind in diesem Handbuch - im Gegansatz zum Motor-
hendbuch - alle Drehzahlen als Propellerdrehzahlen angegeben.

) Motorbetriebsgrenzen
Startlelstung {5 min) + 59,6 kKW / 81 P3
Max. zul. Startdrehzahl : 2550 RPM

Max. Daverlelstung : 58 kW / 79 P8
Max. zul. Daverdrahzahl! =: 2420 RPN

} Leerlaufdrehzahl : 650 - 850 RPN
d) Oldruck
Mindmum ; 1,5 bar
Maximum : 5,0 bar
Bel Kaltstart kurzzeltiq : 7,0 bar
7™\ e) Eraftstoffdruck
; Minimun : 0,15 bar
Raximumn : 0,40 bar
£} Oltemperatur
¥inimun : 50 ‘¢
Nax fmum : 140 °C
Anderungs Nr. Bezug batum Seite

5 1934~12-10 2=4




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Betriebagrenzen
g) Zylinderkopftemperatur
Maxioum : 150 *C
h) Eraftetoffapezifikation : a) AVGAS 100LL
b) MOGAS entspr. BAZ-ErlaB Zl.
6412-~11/156-83
c) Super Auto Eraftatoff minimun 95
Oktan ROZ, verbleit oder unverbleit
1} Olapezifikation : Marken KFZ-Ole
{Siehe auch Seite 1-6}
3) Propellerherstaellar : Hoffoann
k) Propellerbezelchnung : HO-V72F/S 170 DW oder
KO-¥352F/170FQ
1) Propellerdurchmessar :1,70 m
@) Propellerblattwinkel {0,75R) : 10°-35°
n) Propellerdrehzahlgranzen
Start {max. 5 min} : 2550 RPM
Max. Dauverdrehzahl : 2420 RPN
i
Knderunga Nr. Bezug Datum Salte
3 ™ 20-3 1993-10-D4 2-5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLOGHANDBUCH Batriebagrenzen

Die folgende Tabelle gibt dia Markisrungen der ITriebwerkeinatrunente
und die Bedeutung der verwendeatan Farben an.

Rote Linls|Griner Bogen Rote Linie
= Mindast-{=normaler Be~|Galber Bogen |= Richst-
Instrument grenza |triebgberaich|+ Harnberaich| granza
Drehzahl-
nesser - 950-2420 RFM|2420-2550 RFM 2550 RFM
U1 temperatur-
anzelger 50 *C 50-140 °C - 140 °C
Zy¥1lindarkopf-
tenperatur- - - - 150 °¢C
anzeiger
Dldenck-
anzeliger 1,5 bar 1,5 - 5 bar 5 -~ 7 bar 7 bar
Eraftstoff-
mengen- - - - -
anzeiger
Ansaugdruck- - - - -
anzaiger

2,2, MaSSE {GEWICHT]
RYchetzulisaige Startoasoa : 730 kg
Hichstzulissige Landemasso : 730 kg
HYchaetzuladung im Geplickraum 1 20 kg {Rur mit Geplicknetz
zullinaig)

Héchatzuladung {inkl. Kraftetoff] : o. HWigabericht (5. 6-4 f)
Héchatzuladung in Sitz : 110 kg

And. Nr. Datum Bazug Datum Seite

1993-04-15% 2-6
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HOAC AUSTRIA DV 20 PLIGHANDBUCH Batriebagrenzen

WARNUNG

Bin Ubarschraiten der Hasssngrenzen fihrt zur Uberlastung
des Flugzauges sowie zur Verschlechterung von Flugeigen-
gchaftan und Plugleistungen.

2.8, SCHWERPUNKT

Dia Bezugsebene flir die Schwerpunktangaban llegt in der Fliigel-
vorderkante im Baraich der Wurzalrippe. Bai horizontaler Rumpfréhra
liagt disee Ebene senkrecht. Varfahran zur heorizontalen Ausrichtung
sowie Angaben {lber die Leermassenechwerpunktlage finden oich im
Abschnitt 6.

Dar Flngmassenochwerpunkt mul rwischen folgenden Granazwartan liegen:
Vorderate Flugmassanschwerpunktlage: 250 =m hinter BE
Hintersta Flugnassenschwerpunktlage: 350 an hinter BE
WARNUNCG
Ein Uberschreiten der Schwerpunktgreanzan veraindert diae

Steuerbarkait und Stabilitlt das Flugzeuges.

Das Verfahren zur Festastel lung der Schwerpunktlaga wird in Abachnitt
6 angegehan.

And. Nr. Datumn Bezug Datum Saita

1993-04-15 2-7




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Batriebagrenzen

2.9. 2ULESSIGE )}

Das Flugzeug ist nach JAR-VLA Normalkategorie zugelassen.
Zugelassens Flugmandver:

a} Alle normalen FlugmanBver

») Uberziehen {ausgeponmen dynamisches Uberziehen)

c) Lazy Eights Eintrittageachwindigkeit: 116 Xta {215 km/h)
Chandelles Eintrittageschwindigkeit: 116 kts {215 km/h)
Steilkurven mit einer Querneigung von nicht mebr ale 60°.

ANMERKUNG

Funstflug sowle Flugmandver mit mehr als 60° Schriglaga
aind nicht geatattaet.

2.10. MANGYERLASTVIELPACHE

l Tabelle der strukturellen H8chatlaatvielfachen:

bal v : bei vyp : mit vall avage-
fahrenen Klappen
Poaitiv 4,4 4.4 2.0
Negatlv 2,2 2,2 0
WARNUNG

Ein Dherschreiten der H8chatlaatvielfachen £iihrt zu einer
Ubarlastung des Flugzeuges,

Gleichzeltige Vollausschldge von mehr als elnem Steuverorgan
kénnen auch bei Geschwindigkeiten unterhaldk der
Man#vergaschwindigkelit zu einer Uberlaatung der Struktur :
fohren.

Anderungs Hr. Bazug Datum Saite
a ™ 20-21 1993-10-04 2-8
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Betrlebsgrenzan

2,12, DIRNSTGIPPELEAHE

Das Plugzeug hat elne DlenatgipfelhShe won 4000m.

2,12, FLUGDRSKTITNG
Einsitzig kann das Flugzeug nur von linkan Sitgz aus betrisben werden.

2,123, BETRIEZBIARTEN
gZugaelassen sind ¥lfige nach 3ilchtflugregeln VFR bel Tag.

Hindestausriistung, Flug—- und Navigationainatrumentes:
Pahrtmessar
H8hehoeesor
Hagnetkoopass

Mindestausriiatung, Triebwerksinatrumenta:
Tankanzeiger
8ldruckangeiger
Oltemparaturanzaelger
Tachometer
Zylinderkopftenperaturanzaiger
Kraftstof fdruckwarnleuchte
Ansaugdruckanzelger
Unterspannungswarnleuchte
Genaratorwarnleuchta

2,14. KBAFTSTOFY

Xraftatoffinhalt
Genaptfillmenge : 791
Ausfliegbar 1 77 1

fﬂ,\

I raftstoffarten: siehe 2.4.

Anderungs ¥r. Bezug Datun Salte
5 1994-12-30 2=-9




HOAC AUSTRIA

DV 20 PLUGHANDBUCH

Betriebagranzen

. H 55

In Flugzeug sind folgende Hibowaisachilder angebracht:

{a)} linkea Inatrumentenbratt:

ManSvergeschwindighelt: v, = 104 ks .
| Diesea Rugzaug Ist alngestufl ale Lolchiffugzeug und nue 1 Rauchen verboten
Tag-Sichtfiug ohne Yeralsungsbedingungen zugalassen Alle
KunstBugmanbver, elnschlleich beabsicivigtem Trudeln,
sind verboten. Weitero Batriabsgrenzen sind dem Rughand-
buch xu eninshmen.
{b) rechtes Instrumentenbrett:
1XPDR -
' STAHT - CHECK
1. Betadeplan
2. Hauptholzan gestichert
Ge“er.‘ Fuel | ::Buuunutuaulhuﬂn
Contr. Quantity] [MNAV Cyl. max. 6. Houbo verrfogelt |
150*C % m
| Magnetencheck
! LT a Fitg TI0
all 140°C :t1Th;;unnlon5%men
Gener. - [ Preas, COMM- 12, Parkbremsa gedfisl
Onfruck rechts oben
Battery- Engine | EW
neben den Sicherungen auf den Instrumenten {ber der Lo/¥
Hinwelslampe
{¢) mittleras Inatrumentenbrett
[ToN ON ON ON ON ON ON QDM __ONJOFF |
|Batlery Avionls  Fuel position AGL Landng IC QDR Fiapa |
Gener. Fuel Press. Pump  Light Light At Gyro Dir. Gyro Tum Ind.

an den Schaltern und Sicherungsautomaten

Beazug

™ 20-3

Anderunga Rr.
3

Datum

1993-10-04

Gelte

2-1Q
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HOAC AUSTRIA

DV 20 PLUGHRNDBUCH

Betriebagrenzen

uP (CFaps ]
§§: Tho
am Landeklappen-
LDG Steuergerdt
CHECK vor dem Start: in der Nihe des
HAUBE BEIDSEITIG VERRIEGELT Z0ndachlossen
{d) uvunter dem mittleren Inetrumentenbrett .
Kahinernhebung Choke
Hoten - &N zichen -EIN zehen
{e) am Throttle-Quadrant
Vollgas
AUS  vemgaservorwinmung  EIN Peop.
Leertauf
{f) am Trimmknopf
Mopflastip - Triyrung - Schwanzlastly

{q) an den Hremafliissigkeltsbehdltern an den Pedalen dea Copiloten

Hyxirauflc
Fluid 4

{h} am Brandhahn {an der Seice des Mitteltunnela im linken Fufiraum}

Brandhahn auf
pal]
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
T MSBp20-38 2001-11-12 2=-11
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HOAC AUSIRIA DV 20 FLUCHANDBUCH Batrisbagrenzen

{1) an den LOftungsdfigen links und rechts an der Bordwand

Lftung
(x) io Geplckraum
Gepick, max 20 kg,
nur mit Gepacknetz
{1) an der ELT-Halterung
ELY

an - off - auto

Anderungs Nr. Bezug Datum Seita
3 ™ 20-3 1993-10-04 2-12




MOAC AUSTRIA DY 20 FLUGHANDBUCH Hotverfahren
ABSCHNITT 3
NOTVERFAHREN
Seite
3.1, EINFUHRUNG -2
3.2, FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTYERFAHREN 3-2
3.3. HOTVERFAHREN - CHECKLISTEN
3.3.1. TriebwerksstOrungen
(a) Triebwerkasstdrung wihrend des Starts
beinm Hollen 3-3
(b} TriebwerksstBrung pach dem Start
1. Triebworkaleistung nicht ausreichend 1-3
I1. Trlebwerk ateht 3-4
(¢c) Triebwerksstdrung wihrand des Fluges
I. Rauh laufendes Triebwerk 3-4
I1. Abfall dea Bldruckes -4
I11. Abfall dea Rraftstoffdrucken -4
1¥. Wicderanlassen dees ausgefallenen
Triebwerks mit Propeller
« NWindmilling -5
¥. WNiederanlassen des auagefallenen
Triebwerks bal stehendem Propeller 3-S5
3.3.2. MNotlandungen
(a} Hotlandung mit stehendem Triebuerk 3-7
(b} VYorsorgliche Landung 3-7
3.3.3. Brande
(a) Triabwerkabrand beim Anlassen am Boden 3-9
(b) Triebwerkebrand im Flug 3-9
(¢) Elektrischer Brand
mit Rauchentwicklung im Flug 3-9
(d) Elektriacher Brand
mit Rauchentwicklung am Boden a~10
(e} Rabinenbrand im Flug 3-10
3.3.4. Vercisung
{a) Unbeabsichtigtes Einfliegen in
Yereisungszonen 3-11
3.3.5. Beenden des unbsabaichtigtan Trudelns 3-12
k | &. Landung mit defekten Relfen am Hauptfahrwerk 3-13
3.3.7. Landung mit defekten Radbremsen 3-13
3.3.8. Gleitflug 3-14
3.3.9. Stdrung im elektrischen Syetem 3-14
3.3,10. Stdrung im Avionik-Syatem 3-17
inderungs Nr. Bezug Datum Seite
k| ™ 20-3 1993-10-04 3-1




HOAC AUSTRIA OV 20 FLUGHANDBUCH Hotverfahren

3.1. EINFORRUNG

Der vorliegende Abschnitt bainhaltet Checklisten sowie die
Beschreibung der empfohlenen Verfahren bei eventuell eintretanden
Notfdllen. Motorausfall oder andere flugzeugbedingte Notfdlle sind
héichst unwahrscheinlich, wenn die vorgeschrlebenen Verfahren gur
Vorflugkontrolle und 2ur Instandhaltung eingehalten werden.

Falls dennoch eln Notfall eintritt, sollten die hier angegebenen
Richtlinien beachtet und angewandt werden, um das Problem zu beheban,

Da es nicht miglich ist, allé Arten von Hotfdllen vorherzusehem und
im Plughandbuch zu baricksichtigen, sind Kenntnisse dber das Flugzeug

sowle Wilesen und Erfahrung des Plloten bei der L&sung von auftretenden
Problemen unumginglich.

3.2, FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTVERFAHREN

xts. | mph |xm/h

Triebwerksausfall nach dem Abheben mit
FlUgelklappan in Startstellung 5% 68 110

Mandvergeschwindigkeit 104 120 ¢ 193

Gleltfluggeschwindigkeit f£ar besten Gleit-
winkel, Plllgelklappen In Startstellung :
730 Kg 70 a1 130

600 kg 64 72 118
vorsorgliche Landung (mit Triebwerkslelstung,
Fligelklappen in Landestellung} LT 62 100
Hotlandung mit Triebwerksstillstand .
{Flugelklappen nach Bedarf) 1] 68 110
Anderungs Nr. Bezug Datum Selte .-

5 1994-12-30 3~z




BOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Notverfahran

1.3, _NOTYEBEAHREN - CHECELISTEN

L.d.3. Trichwarkastirusgen

{a) TRIEBWERKSSTUHUNG WAHREND DES STARTS BEIM ROLLEN

1. Gashebel LEERLAUF

2, Brempen nach Bedart
*“™™ (bl TRIEEWERKSSTORUNG NACH DEM START

I. TRIEBWERKSLEISTUNG NICHT AUSREICHEND

1. Geschwindigkeit (vipg) 59 ktg / 68 mph / 110 ka/h

2. Gashebel vorne

3. Vergaservorwiirmung AUS {vorne)

4. Choke AlS fgedrickt]

$. Brandhahn QFFEN

6. Zlndschalter : BOTH

7. Elektrische Kraftstoffpuaps EIN

B. Propellerverstellhebel zax. Drehzahl
WARNUNG

Lift sich die Stérung nicht sofort beheben, und
gibt der Motor keins brauchbare Leiatung mehr ab,
so iat unter einer Hihe von 300 £t iber Grund eine
Geradeauslandung durchzufihren.

Vor dem Aufsetzon:

9. Brandhahn U
10, Zindschelter [Zindungl OFF
11, Batterie-/Hauptschalter AUS
And. Nr. Datun Bazug Datum Saite

1993-04~-15% 3-3




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Notverfahren

II‘

(e)

TRIEBWERK STEHT
Notlandung mit stehendem Triabwerk entsprechend Punkt 3.3.2.
durchf{hren.

TRIEBWERKSSTORUNG WEHREND DES FLUGS

I. RAUH LAUFENDES TRIEBWERK:

1,
2.
3.
4.
5.

II1.

1.
2.

Vergaservorvirmung EIR (hinten)

Elektrische Rraftstoffpumpe EIN

Magneten priifen, BOTH

Gashebal Stellung baibehalten
Kelne Yarbesaerung Leistung auf minimal er-

forderliche reduzieren,
sobald wie méglich landen.

ABPALL DES OLDRUCKES

Oltemperatur prifen
Wenn 8ldruck unter griinen Bereich abfillt und Bltecperatur normal:
= Lapdung auf nlichatgelegenen Flugplatz
Wenn 81druck unter grinen Bareich mit ansteigender Bltemperatur:
~ Motorleistung auf minimal erforderliche reduzleren
- sohald wie miglich landen, dabel permanent auf
Motorausfall und Motlandung vorbereitet sein

IT1. ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCEES

1,
2.

Elektrische Kraftatoffpumpe elnachalten
Wenn Kraftotoffdruckwarnleuchte nicht erlischt:
- sobald wie m8glich landen und perwmanent auf Motcrausfall
und Notlanduny vorbereltet mein.

inderunga Nr, Bazug Datum Saite
4 TH 20-4 1993-12-02 3-4




HOAC AUSTRIA

DY 20 FLUGHANDBUCH Notverfahren

1V. WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS

MIT PROPELLER WINDMILLING

Solange eine Geschwindigkeit ‘vIAS} von 54 kts. / 62 pph / 100 kn/h
nicht unterschritten wird, dreht sich der Propeller im Windmllling
weiter.

1.
2.
3.

Geschwindigkeit (vypel
Fligelklappen
Fropellerverstellhebel
Elektrieche Kraftstoffpunpe
Zundeschal ter

Brandhahn

Gashebel

70 kts./ 81 oph/ 130 km/h
Startetellung

max. Drehzahl

EIN

BOTH

OFFEN

2 cm nach vorn

Wenn Triebwark innerhalb von 10 Sekunden nicht anspringt: Kaltstart

a.
9.
10.

Gagshebel
Choke
Ziindgchalter

Laerlauf
EIN lgezogen)
START

VY. WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS

BEI STEHMENDEM PROPELLER

1. Elektriache Verbraucher AUS
2. Hauptschalter EIN
3. Propellerverstellhebel max. Drehzahl
4. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
5. Gashebel - Kaltastart Leerlauf
- warmer Motor 2 cm nach vorn
6. Choke - Kaltstart EIN {gezogen)
- warmaer Motor AUS {gedrickt)
7. Ziindschalter START
And. Nr. Datum Buzug Datum Seite

1993-04-15 -5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Motverfahren

ANMERKUNG

Durch Andricken des Flugzeugs auf ca. 200 ko/h kann
dar Motor ebenfalls gestartet werden. Elin
Hohenbedarf von ca. 1000 ft. / 300 o mul dabei
einkalkuliert werden.

Nach erfolgreichem Anlassen:

8. Oldruck priifen
9. Choke AUS {gedriickt)
10, Elektrische Verbraucher nach Bedarf EIN
11. Oltemperatur prifen
Kknd. Nr. Datum Bexug Datum Sejte

1993-04-15 3-6




HOAC AUSTRIA DY 20 FLUGHANDBUCH Rotverfahren

32,2, Notlandungen
(a) HOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK
1. Geachwindigkeit (vypg) §9 kta. / 68 mph / 110 km/h
{Fligelklappen nach Bedarf)
2. Brandhahn v
3. ZOndschalter OFF
4. Batterie-/Hauptachalter AUS
(b) VORSORGLICHE LANDUNG
ANMERKUNG
Eing derartige Landung wiire als AuBenlandung nur
dann erforderlich, wenn der begrGndete Verdacht
besteht, dag durch Mlingel am Flugzeugq oder dessen
Syatenen vor Erreichen des Zielflugplatzes infolge
Betriebastdrungen eine Gaflhrdung £fir Flugzeug und
Insasnen nicht ausgeschlossen werden kann.
1. Geeignetes Landefeld suchen, dabet
beaonders auf Windrichtung und
Hindernisse im Anflugsektor achten.
2. Sinkflug einleiten
3. Gashebal nach Bedarf
4, Triomung nach Bedarf
5. FlUgelklappen nach Bedarf
dabei zullissige
Geachwindigkeit beachtan
Knderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 ™ 20-) 1993-10-04 3-17




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHARDBUCH Motverfahren

6. Ausgewihltes Landefeld in nledriger
Hthe ~ nicht unter 350 f££, 7 100 m
{iber Grund -~ tberfliegen, um eventuelle
Hindernisae erkennen zu kdnnen (Leitungen,
Weldezliune, Griben, etc.)

7. Endanflug

8. Gashebel nach Bedarf
9. Propellerverstellhebal voll vorne
10, Vergasarvorwirmung EIN (hinten)
11. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN

12. FlOgelklappen LANDING

11. Geschwlndlqgkeit

14, Aufsetzen mit Mindestgeachwindigkeit,
dabe! daas Bugrad so lange wie m8glich
Gber dem Boden halten

15, Nach den Aufsetzen:

59 kta. / 68 mph / 110 ka/h

Brandhahn il

Zindschalter OFF

Batterie-/Hauptachalter AUS
ANMERKUNG

Wenn keine ebene Landefliche gefunden wird,

ist

eine Landung hangaufwirts nach M8glichkeit vor-

zuriehen.

Anderungs Nr.

k|

Bezuy

T™ 20-2

Datum
1993-10-04

Seite
3-8
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DV 20 FLUGHANDBUCH Hotverfahren

3.3.3. Brinde

(a)

{c}

1.
2.

4.

TRIEBWERKSBRAND BEIM ANLASSEN AM BODEN

Brandhahn
Ganhebel

Batterie-/Hauptachalter

Zindachalter

Fiugzeug scfort verlassen

TRIEBWERKSBRAND IM FLUG

Geachwindigkeit {vypg)

Fldgelklappen
Brandhahn
Gashebel

Elektriache Kraftatcffpumpe

Kabinenheizung

Batterie-/Hauptachalter

Notlandung wmit stehendem Triebwerk

Al
YOLLGAS
AUS
OFF

70 kts. 7 81 mph / 130 kn/h
T/0

Zu

VOLLGAS

AUS

AUS

AUS

entaprechend Punkt 3.3.2. durchflhbren

ELEKTRISCHER HRARD MIT RAUCHENTWICKLUNG IM FLUG

Batterie-/Hauptaschalter

Kabinenheizung
Kabinenbeliftung
Feuerlbtacher

AUs

AUS

AUF

arst dann elnasetzen, wenn
Rauchentuwicklung nicht
geringer wird

WICHTIGER HINWEIS

Bei Ben{itzung des Feuverldachers ist die Kabine zu

beldften!

Anderungs Nr.

k|

Bezug

™ 20-3

Datum Selite
1993-10-04 3-9




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Notverfahren

Falls das Feuer erloschen 1st, und elektrischer Strom fir die
Fortsatzung des Flugs beandtigt wird:

5. Avionikhauptschalter AUS
8. Elektrische Verbraucher AUs
7. Batterie-/Hauptschalter EIR
8. Avionikhauptschalter EIN
9. Funkgeriit EIN

10. Scbald wie miglich landen

{4} ELEXTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG AM BODEN

1, Batterie-/Hauptschalter AUS

HWenn Triebwerk l8uft:

2. Gashebel LEERLAUF

3. Zidndschalter OFF

4. Kabinenhaube Gffnen

5. Feuarldscher einsetzen - nach Bedart

lel KABINENBRAND IM FLUG

1. Batterie-/Hauptschalter AlIS
2. Kabinsnbeliiftung AUP
3. Fabinenheizung AUS
4. FPeuerléscher einsetzen

§. Scbald wie méglich landen

KAnd. Nr. Patun Bazug Datum Seite
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d.2.4. VYerslsung

{n}

1’

UNBEABSICHTIGTES EINFLIEGEN IN EINE VEREISUNGSZONE

Vereisungsgeblet verlassen (durch
Andern der Flughthe oder Unkehren,
unm Zonen mit hiheren AuBenluft-
temperaturen ru erreichen.

Durch fortgesctztes Bewegen aller
Fuder deren Ghngigkelit erhalten

3. Kabinenheizung EIN
4. Drehzah]l erhthen, um Eisansatz an
den Propellerbllittern zu vermeiden
{htchstrulissige Drehzahl beachten!).
5. Vergaservorwidroung EIN (hinten)
WICHTIGER HINWEIS
Beil Eigansatz an der Fligelvorderkante erhoéht sich
die Uberziehgeschwind{gkeit!
And. Nr. Datum Bezug Datum Selte
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2ad . Beenden des upbeabaichtigten Trudelna

1. Gashebel LEERLAUF

2. Sejtenruder Vollaussechlag gegen

Trudelrichtung

3. Steuerkniippel neutral

4, Seftenruder neutral

%, Flligelklappan ue

6. Hshenruder

FPlugzeug aus den Bahnnelgungsflug
in die Normalfiuglage bringen. Dabef
hichstzullesige Fluggeschwindigkeit

vyp nicht iberschreiten.

vorseichtig ziehen

ANMERKUNG

Unbeabsichtigtes Trudain ist aufgrund der sshr
guten Langpanmflug- und Stabilitlitseigenschaften
des Flugzeugas sowohl im Steig-, Relse- una
Sinkflug wie auch im Furvenfiug nicht 2zu erwarten,
wenn die Mindestfluggeschwindigkeit nicht unter-
schritten wird und die Flugmassenschwerpunktliage
innerhalb dar zuldsseigen Grenzwerte liegt.
Beabsichtigtes Trudeln ist mit diesgem Flugreug
nicht zuldssig.

And. Nr. Datun Bezug Datun Seite
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~

HOAC AUSTRIA DY 20 FLUGHANDBUCH Rotverfahren

3.3.6, Landung mit einem defekten Reifen am Hauotfahrwerk

1. Endanflug it Fligelklappen in Landeatellung

2. Das Flugzeuy an der dem defekten Reifen gegenlberliegenden
Begrentung der Landebahn aufgetzen, um Richtungsanderungen, die
whhrend dea Ausrollens durch den defekten Reifen zu erwarten nind,
innerhald der Landebahn korrigieren zu kinnen.

). Landung mit lelcht in die Richtung des unbeschddigten Reifens
hingender FlAche, Nach dem Aufsetzen 1st das Bugrad so rasch wie
wdglich an depn Beden 2u bringen, wodurch eine bessere
Steuerbarkeit wihrend des Ausrollens gewihrlelstet ist.

4. Zur Entlastung des schadhaften Reifens 1st wihrand des Ausrcllens
oin voller Querruderausschlag in Richtung des unbeschiidigten
Relfens zu gehen.

3,37, Landung mit defekten Radbremssn
In Allgemeinen ist es zu empfehlen. auf Gras zu landen, um die
Laderollstrecke aufgrund des hbheren Widerstands auf Gras zu

verkilrzen.

Nach dem Aufsetzen:

1. 20ndschalter OFF
2, Batterie-/Hauptschalter AUS
Inderungs Nc. Bezugy Da tum Sejte

4 ™ 20-4 1993-12-02 3-13
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3.2.8, Gleitflug

1. Fligelklappen T/0
2. Geschwindigkeit bel 730 kg: (vIAS) 70 kts, / 81 mph / 130 kn/h
bei 600 kgt (vyag) 64 kta. / 73 aph / 118 kn/h
3. Gleitzahl: 14,
d.h. bei 1000 £t. /305 o Uber Grund
betrigt die Gleitstrecke bei Wind-
stille 4,3 kn.

ANMERKUNG

Die Gleitstrecka aus 1000 ft, HBhe verlingert sich fir je
10 kts. Blckenwind um 0,6 ko,
Die Gleitatrecke aus 1000 ft. Hbhe verkirzt sich fir je
10 kts. Gogenwind um 0,7 km.

2.3.9, Stérung im elektrischen Syatem

3.1.9.1 Generatorwarnleuchte leuchtet auf bei laufendem Triebwerk
-Anperemster prifen
wann Zeiger links vom O-Punkt (=):
~alle Verbraucher die nicht f£ir eine sichere Durchfihrung des
Fluges bendtigt werden ausschalten.
-auf nichstgelegenem Flugplatz landen.

ANMERKUNG
Bal mittieren Batterieladezustand kann mit einer Yersorgung von
Funkgerdt und Ausfahren der Landeklappen fUr nindestens eine
Stunde gerechnet werden,

Anderungs Nr. Besug Patum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 3-14
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3.3.9.2. Unterspannunyahinweaislsuchte, Lo/¥Y-Lampe

Diese Rontrollampe leuchtet bei einer Unterschreitung der Bord-
spannung (13,75 ¥) bei 12,50 V auf.

Die mbglichen Grilnde aind:
~S5tdérung in der Stromversorqung
-zu niedrige Drehzahl

-zu viele Verbraucher

a.) Lo/V-Lanpe leuchtet am Boden

~-Drehzahl 1200 RPM
-Landescheinwerfer ausschalten
-Posjitionslichter ausachalten
-Amperamater prifen

Henn Lo/V=Leuchte welterleuchtet und Amperemeter (-) = links
~Flugvorhaben abbrechen

b.) Lo/V-Leuchte leuchtet whhrepd des Fluges
-Landescheinwerfer priifen ’ aus
-Amperemeter prifen

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links
~Verfahren 3.3.9.1. Generatorfehler

c.) Lo/¥-Leuchte leuchtet wihreand der Landung
«pach der Landung entsprechend a.) verfahren

Anderungas Nr. Bexug Datum Seite
3 ™ 20-3 1993-10-04 a-15
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3.3.9.3. Flugelklappenantrieb

Fehler in Posltionsanzeige oder Funktion

Positionskontrolle der FlUgelklappen per Sichtprifung

- Geschwindigheit im weiBen Bereich

- AMleRXlappenschalterstellungen durchtesten, da die beiden Klappen~
endstellungen sehr ausfallaicher sind

= Js nachverfigbarer Klappensteliung, gebindartes Landeanflugverfah-

ren

2 Nur UP verfugbar:

% Hur T/0 verfugbar:

x Nur LDG verfdgbar:

3.3.9.4. Anlaaser

Anfluggeschulndigkeit um 5 kta erhthen,
Schleppaslandung mit flachem Anflugwinkel

normale Anfluggeschwindigkeit, Schlepp-
gaslandung mit flachea Anflugwinkel

normale Landung

Anlasser kllnkt nach dem Anlassen des Motors nicht aus:

1. Gashebal
2. ZUndschalter

Leerlauf

OFF

jegliches Flugvor-
haben abbrechen

Anderungs Nr.

Bezug Datua Selte
4 ™ 20-4 1993-12-02 3-1¢6
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3.3.10. Stbrung im Avionik-Systenm

Kein Funkempfang bei betrisbsbereiten Garidt:

= prifen ob die Sprechtaste verhingt ist

~  Lautsprechar priifen {Squelch kurz deaktivieren), wenn vorhanden
Headsets verwenden

Sanden bei betriebsbersitem Gerdit nicbt méglich:

- eingesteilte Frequenr Uberpritfen,

~ Mikrophon Uberprifen, falls wrhanden sndeares Mikrophon verwenden

{Headaet]

Sollte din Stdrung nicht beseitigt werden kinnen. ggf. den Transponder
auf “COMM FAILURE" Code sinstellen.

And, Nr. Datum Bezug Datum Seite
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ABSCHNITT 4
NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Selte

4.1. EINFUHRUNG 4=1

4.2. PLUGGES
4.3. [BEWUSS

CHWINDIGKEITER FUR NORMALE BETRIEPSVERFAHREN 4-2
T FREIGELASSEHN.) !

4.4. NORMALVERFAHREM CHECK~LISTE 4-5
4.4.1. Vorflugkontrolle
I. Innenkontrolle 4-5
II. AuBenkontrolle 4-6
4.4.2. Vor dem Anlassen des Triebwerks 4-9
4.4.3. Anlassen des Trlebwerks . 4-10
4.4.4. Vor dem Rollen 4-11
4.4.5. Rollen 411
4.4.6. Vor dem Start 4-12
4.4.7. Start 4-13
4.4.8. Steigflug 4-14
4.4.9. Reisaflug 4-14
4.4.10. Sinkflug 4-15
4.4.11. Landeanflug 4-1§
4.4.12, Durchstarten 4-16
4.4.13. Nach der Landung 4=16
4.4.14. Abstellen des Motors 4-~16
4.4.15, Hachflugkontrolle 4=17
4.4.16. Plug 1o Regen 4=17
4.1 . FINFUHRONG

Abschnitt 4

v

bejnhaltet Checklisten und beschreibt eruveiterte

varfahrensschritte fiOr den normalen Betrieb des Luftfahrzeuges,

Hormalverfah

ren, und soweit erforderlich, erglntende Informationen

in Verbindung mit der Verwendung von Zusatzausristung werden im

Abaschnitt 9

beschrieben.

5

Anderungs Nr. Bezug Patum Seite
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Sofern nicht anders angegeben, gelten die nachfolgenden Geschwindig-
keltawsrte £fir die héchstzulisslge Start- und Landemasse, sle kBnnen
aber auch bel geringeren Flugmassen angewandt werden.

START VIAS
kte.| mph jkm/h

Steigfluggeschwindigkeit bei normalem 58 67 108
7=, Start bis 15 m Hindernis

Geschwindigkelt fdr bastes Stelqgen 113 75 120
| 1in MeereshBhe vy (Fligelklappen T/O}

i Geschwindigkeit fir hesten Stelgwinkel s 67 | 108
in Heereshdhe v, (Fligelklappen T/0}

LANDUNG

Anfluggeschwindigkeit f4r normale Landung 59 68 | 110
Fligelklappen Landestellung

Mindestgeschwindigkeit beim Durchstarten 51 59 95
Fligelklappen Start- oder Landestaellung

Héchste nachgewiesene Seltenwind- 15 17 27 1
geschwindigkeit bel Start und Landung :

REISEFLUG

Héchstzullissige Geschwlndigkelt 117 | 135 | 217
bei Turbulenz Vyg

Hbchstzulassige Geschwindigkeit 104 120 | 193
fir valle Ruderausschlige V)

Hochstzuldssige Geschulndigkelit 81 931 | 150
mit ausgefahrenen Fliigelklappen Vep -

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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BEWUSST FREIGELASSEN

&nd, Nr. Datum Bezug Datun Seite

1993-04-15 4-~3
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BEWUSST FREIGELASSEN

Knd. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 4-4




HOAC AUSTRIA

DV 20 FLUGHANDBUCH

Normalverfahren

4.4. NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE

4.4.1, Vorflugkontirglle

I. Innenkontrolle

al Flugzeugpapiers prifen
bl Checkliste vorhanden
€} Parkbrempe setzen
da} Zindschiiiseal abgazogen
e) Xabinenhaube sauber, unbeschidigt
£} Sicherungen gedriickt
al Patterie-/Hauptschalter EIN
h} Kraftetoffmenge eusreichend
i1 Batterie-/Hauptschalter AUS
1} Gaghabel Leer)auf
k) Propellervarstel lhabel ganz vorne
1} Vargaservorwirmung AUS (vorne)
m) Freodikdrperkontrolle durchgefiihrt
nl Notsender (ELT) betriebsbereit
o} Hauptbolzen gesicbert
Pl Gepliek verstaut, Gepicknetz ein-
gehingt
And, Patumn Bezug Datum Seite

1993-04-15 4-5
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11. AuBenkontrolle, Sichtprofung

ofTe
|
O

®_ ®
________o__

inderungs Nr. Bezuyg Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 4-56
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D¥ 20 FLUGHAMDBUCH

Hormalverfahren

WICHTIGER HINWEIS

Unter Sichtprifung ist zu verstehen: Uberprifung auf

Beachidigqungen,

Risse,

Delaminationen,

Spielfreiheit,

Kraftschlissigkelt, korrekte Befestligqungy und allgemeinen
Zustand; bei Rudern zusltzlich GAngigkelit.

1. Linkes Hauptfahrwaerk

n)
b)
c)
d)
e}

Fahrwarkabligel
Radverkleidung
Reifendruck (2.3 bar)
Reifen, Rad, Bremse
Rutschmarken

2. Linke Tragfliche

a)
b)
c)
d}
e)
£}
9)
h)

Gesamte FlOGgelfliche
Uberziehwarnung
Pitot-Statiksonde
Randbogen, Massenausgleich
Positionslicht

Verankerung

Querruder

FlGgelklappe

3. Rumpfrdhre

a)
b)
c)
d)

Schale
Tankbellftung
Tankdrain
Tankfallstand

4. Leitwerke

SichtprQfung
Sichtprifung
Qberprifen

Sichtprifung
Sichtprifung

Sichtprifung

prifen (an Bohrung saugen)
sauber, Bohrungen offen
Sichtprifuny

Sichtprifung
kontrollleren, geldat
Sichtprifung

Sichtprifung

Sicbtpriifuny
kontrollieren

entwissern

mit Tanchheber kontrollieren

a) Flossen und Ruder Sichtprifung
b) Verankerung an der Flinne kontrollieren, gelbst
c} Trivaruder Sichtprifung
Anderungs Hr. Bezug Datum Seite
TH 20-1 1993-08-20 4-7
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DV 20 FLUGHANDBUCH

Hormalverfahren

5. Rechte Tragfléche

a)
b}
c)
d)
a)
£)

Gesanta Flllgalfl#dchse
Fligalklappe

Querruder

Verankerung

Randbogen, Massenausgleich
Pogitionslicht Sichtprdfung

6. Rechtes Hauptfahrwerk

a)
b)
c}
4
e)

Fahrwerkshiigel
Radverkleldung
Ralfendruck (2,3 bar)
Relfen, Rad, Bremse
Rutschmarken

7. Rumpfvordertall

Sichtprifung
Sichtpriifung
Sichtprifung
kontrollieren, geldst
Sichtprifung
Sichtprifung

Sichtprifung
Sichtprifung
Gbarprifen

3ichtprafung
Sichtprifung

a) = Olstend mittels Pellstab Gberprifen

- Kihlpittelstand 2wischen Peilstabmarken
ANMEBERIKUNCG

Herkbarer Verbrauch von 91 und Kihlmnlttel tritt
normalerweisa nicht auf. Nachfilllan lst daher
erst bel Unterschreiten des Minimum~Standes
notwendig und sinnvoll.

b) Cowling Sichtprifung

c) Lufteinlasse (sechs) frei

d) Propeller Sichtprifung

Bodenfralheit mind. 25 cm

e} Spinner Sichtprifung

£) Bugfahrwerk Sichtprafung

g} Reifen und Rad Slchtprifung

h) Radverkleldung Sichtpriifunyg

i} Relfendruck (1,8 bar) Oberprafan

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4 V. d assd

1. Vorflugkontrolle durchgefihrt

2. Pedale eingestellt und verriegelt
3. Anschnallgurte anlegen und schlielen

4. Rabkinenhaube geschlossen und verriegelt
5. Parkbrepse setien

6. Steuarung freigingiqg

7. Brandhahn OFFEN

€. Trimmung NEUTRAL

9. Gashebel freiginglg, Leerlauf

10. Propellerverstellbebel freiqlngig, ganz vorne
11. Vergaservorwirmung freiqingig, AUS (vorne)
12. Hebelreibung, Throttle Quadrant eingestellt

1}. Avionikhauptachalter AUS

14, Batterie~/Hauptachalter EIN

15. Generatorwarnleuchte leuchtet

16. Unterspannungshinwelsleuchte leuchtet

17. Kraftstoffdruckwarnleuchte leuchtet

ANMERKUNG

Kraftstoffdruckwarnleuchte kann unter Umstinden erst nach

ca.
Krattstoffpunpe anaprechen.

10 min Moterstillstand / Ausschalten der elektrischen

Bezug

3 ™ 20-2

Anderungs Nr.

Datum
1993-10-04

Seite
4-9
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4.4,3. Anlassen des Triebuerks
1. Elektrische Kraftatoffpumpe EIN
{Puopgeriusch hbrbar}
2. Fraftstoffdruckwarnleuchte AUS
3. Gashebel -~ Kaltstart Leerlauf
- warmer Motor ca. 2 cm nach vorne
4. Choke - Kaltataxt EIN {gezogen)
-~ warmer Motor AUS
WARNUNG

In der Propellergefahrenzone dlrfen sich keine Personen

aufhalten!
5. Zondschalter drehen bis STRRT
6. Gaahebel max. 1500 RPM
7. dldxuck grinex Bereich spitestens

nach 1" Z_kunden

WICHTIGER HINWEIS

Bei 8ldruck unter 1,5 bar Motor nach 10 Sekunden nofort

abstellen!?
8. Generatorwarnleuchte AUS
9. Unterspannungshinweisleuchte AUS
10. Elektrische Kraftatoffpumpe AUS
11. Kraftatoffdruckwarnleuchte darf nach nicht angehen
{10 Sek. warten)
12. Elektriache Eraftstoffpuope EIR
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4.4.4, Vor dem Rollen

1. Elektrische Yerbraucher
nach Bedarf EIN

i. TrlebwerksUberwachungsinatrumente Uberprifen

3. FlGogelklappen voll aus- und elnfahren
(Anzeige- und Sichtkontrolle)

4. Avionikhauptachalter EIN

5. Fluginstrumente und Avionik einstellen

&, Parkbremss 18aen

WICHTIGER HINWEIS

Den Motor bis zu einer 8ltemperatur von mindestens 50 *C mit
1100 bis 1500 HPM warmlaufen lassen (auch belm Rollen

mbgllich).
4.4.5, Rollegn
1. Bremaen prifen
2. Rlchtungssteuerung pridfen
3. Fluginstrumente und Avionlk prilfen
Anderungs Nr. Beszug Datum Seite
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Normalverfuhren

5

4.4.6. Yor dem Start
1. Parkbrense setzen
2. Anschnallgurte angelegt
3. Kabinenhaube geschlossan und verriegelt
4. Brandhahn priifen, OFFEN
5. Triebwerksiiberwachungsinstrumente im gri(nen Bereich
6. Xraftstoffvorratsanzeige dberpriifen
7. Fldgelklappen T/0
8. Trimmung MITTE
9. Ruder freigingig
™™ 10. Gashebel 1700 RPM
11. Propellerverstellhebel 3 x voll ziehen,
{Drehzahlabfall:
] 100 — 200 RPM)
12, Zindschalter L '
R
BOTH
{Max. Drehzahlabfall: 150 RPM
Hax. Differanz: 50 RPM)
13. Vergaservorwirnung prifen, AUS {vorne}
l 14. Gashebel Vollgas, 2450 RPH + 100 RPM
15. Parkbremse l8sen
P
Anderungs Nr. Bezug Datum Selte
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4.4.7, Start
1. Elektrische EKraftstoffpumpe priifen, EIN
1. Propellervaratallhebel max. Drehzahl
J. Gashebel Vellgas (2400 RPHM + 100 RPM
4. HShenruder - beim Anrollen neutral
5. Richtung halten durch Seitenruder

ANMERKUNG

Bej Seitenwind kann die Seltensteuerung durch die
FuBspitzenbremsen unteratiitzt warden. Dabei ipt zu beachten,
daf das Steuern mit den FuBspitzenbremsen dJie Start-~
rolletrecke verliingert.

VIAS
Bugrad abheben 51 kts. / 59 mph / 95 ko/h
Steigfluggeachwindigkeit 65 kta. / 75 wph /120 km/h

WICHTIGER HINWEIS
Zum Erzielen einer mdglichst kurzen Startstrecke Uber ein
50 ft. Hindernis:
Abbebegeschwindligkeit 57 kt=s. /65 nph / 105 ka/h
Steigfluggeachwindigkelt 58 kts. / &7 mph /7 10B kn/h

. Propallerveratellhebel 2400 KM (nachdem alne sichere
Flughdhe erreicht wurde)
Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
ANMERKUNG

Aus Lirmgrinden sollte die Prehzahl auf 2400 RPH reduziert
warden, schbald eine sichere FlughBhe errelcht ist.

indarungs Nr. Besug Datum Selte
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4.4,.8, Steligfiug
1. Prapellervarstellhebel 2400 RPM
2. Gashebel Vollgas
3. TriebwerksQberwachungsinstrumente im grinen Bereich
4. Fligelklappen T/0 {UP)
5. Fluggeschwindligkeit v 65 kts. / 75 mph / 120 km/h

Anmerkung

Dia vy reduziert sich mit zunehmender HShe.

Plapsa: T/0 (UP)
kta km/h kts m/h
o - 4000 ft 65 120 T4Q 130
4000 ~ 7000 £+ %] 117 - 57 125
7000 - 10000 £t 82 115
10000 ft 59 110
6. Trimmung nach Bedarf
4.4.9, Reisefliug
1. Pllgelklappen UP
2. Gashebel nach Bedarf
3. Propellerverstellhebel 1900-2400 RPM
ANMERKUING

Ginstige Ansaugdruck/Drehzahl-Kombinatiocnen finden slch in
Abschnitt s.

4. Trimnung nach Bedarf

WICHTIGER HINWEILS

Positionslichter max. 50 % dar Flugzelt eingeschaltet lassen.

Anderungs Nr. Bazug Datum Seita
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4.4,10, Sipkflug
1. HBhenmeaser einstellen
2. Gashebel nach Bedarf
). Propellarveratellhebel 1900-2400 RFPM
4. Vergassrvorwiroung nach Bedarf

WICHTIGER HINWEIS
zur Erzielung eines raschen Abstieges:

Propellarverstellhebel 2400 RPM
Gashebeal Leerlauf
Vergaservorwiroung EIN {(hinten)
FlQgelklappe Up
Genschwindigkeit 117 kts / 135 mph / 217 kn/h
4.4.11. Landeanflug
1. Geachwindigkeit max.81 kta/93 mph/150 kn/h
2. Fligelklappen T/0
3. Trimoung nach Bedarf
4. Gashabal nach Bedarf
5. Propallerveratellhebsl max. Drehgzahl
6. Verqassrvorwiroung EIN (hinten)
7. Elektrische Eraftstoffpumpe EIR
8. Fligelklappen LANDING
9. Anfluggeschwindigkeit 60 kta./ 68 mph / 110 km/h

WICHTIGER HINWEIS
Landeschainwerfer max., 10 % der Flugzeit, lingstena jedoch
§ min singeschalten lassen.

ANMERKUNG

tnter Bedingungen wie z2.B. bel starkem Gegenwind, Gafahr von
Windecherungen oder Turbulenten jiet eine h&shere Anflug-
qeschwindigkeit zu wihlen.

Andarungs Nr. Bexug Datum Selte
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4.4,12, Durchatarten
1. Propellerveratellhebel max. Drehzahl
2. Gashebel ¥ollgas
1. Vergaservorwirnmung AUS {vorae}
4. FlUgelklappen T/0
5. Fluggeschwindigkait 58 kts. / 67 wph / 108 ka/h

> 4.4.13. Nach der Landupg

1. Gashebel Leerlauf
2. Fidgelklappen up
3. Vergaservorwlroung AUS (vorne)
4. Landescheinwerfer AUS
4.4.34. Abatellen des Motors

1. Gashebel Leerlauf
4. Parkbremse actzen
3. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
4. Avionikhauptachalter AUS
5. Zdndachalter OFF
6. Batterie~/Hauptachalter AUS

= ANMERKUNG

Bei XRachzindungen des Motors bai heifen Wetterlagen und
Verwendung von MOGAS die ZUndung wieder einachalten, den
Choke ziehen und nach ca. 3 Sekunden 2Zindung erpeut
ausschalten.

Enderungs Nr. Bezug Patum Seite
4 T™ 20-4 1993-12-02 4-16
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4.4.15. Hachilugkeoizelle

1. ELT Priifen ob aktiviert

4.4.16. Flus im_Begen

ANMERKUNG

.M\
Die Fiugleistungen werden be! Regen schlechter; dies gilt
insbesondere fiir die Startstyecke und die maximale
Horizontalfluggeschwindigkeit. Der Einflug auf die
Plugeigenschaften is8t nur gering. Flug durch sehr starken
Regen ist wegen der damit verbundenen Sichtbehinderung zu
vermeiden,

o

And. Nr. Datunm Bezug Da tum Selte

1993-04-15 4-17
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN

Selte
S.1. EINFUHRUKG 5-1
5.2. BENUTZUNG DER LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME 5=-2
$.3. LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME 5~-3
Bild 5.1: Fahrtmesserkorrektur 5-3
Bild 5.2: Tabelle rur Leistungseinstellung 5-4
Bild 5.3: Druckhibhe - Dichtehéhe 5-5
Bild 5.4: Uberziehgeschwindigkeiten 5=-6
Bild 5.5: Windkomponenten 5-7
Bild 5.6: Startstrecke 5-8
Bild 5.7: Stelgleistung/Dienstgipfelhdhe 5-%
Bild 5.9: Reiseflug {wahre Fluggeschwindigkeit} 5-11
Bild 5.10: Maximale Flugdauer 5-12
Bild 5.11: Stelgleistung beim Durchstarten 5-13
Landestrecken 5=-14
2.1, EINEUHBUNG

Die Lajstunpgstabellen und -diagramme auf den folgenden Seiten sind
ao dargaste]]t, dal sie einearaelits srkennen lassen, welche Leistungen
Sie von Ihrem Flugreug erwarten kénnen, und dad sie andererseits eine
eingehende und hinreichend genaue Flugpleanung ermtiglichen. Die WHerte
in den Tabellen und Diagrammen wurden im Rshoen der Flugerprobung
mit ainem in gutem Betriebsrustand befindlichen Flugzeuq und Triebwerk
erflogen und auf die Bedingungen der Standardatmosphire {ISA = 15 °C
und 1013,25 hPa in Meerechthe) korriglert.

Pie Leistungediagramme bericksichtigen nicht unterschisdliche
Pilotenerfahrungen cder schlechten Wartungezustand des Flugzeuges.
Die angegebenen Lelstungen Kkinnen erreicht werden, wenn die
angegebenen Verfahren angewandt werden und sich das Flugzeug in gutem
Wartungsezustand beflindet.

Es ist zu beachten, daf die Leistungsangaben in den Diagrammen fir
Reichwelte und Flugdauer eine Kraftstoffreserve von 30 Minuten fiir
die jeweails angegebene Relseleistung einschlieBen. Die Herte fiir den
KraftstoffdurchfluBf im Realsefluqg basieren auf der Einstellung von
Propellerdrehzahl und Ansaugdruck. Einige unbestimmbare Variablen
wie der Betriebszustand des Triebwerks oder Turbulenz kénnen
Anderungen der Relchweite und Flugdauer bewirken. Dechalb ist es
wichtig, bei der Berechnung der fir den jewsiligen Flug erforderlichen
Eraftetoffmenge alle verfigbaren Informationen auszuwerten.

Fir den Flugbetrieb ohne Radverkleidungen sind, soweit notwendig,
daraus resultierende Lelstungsabweichungen in % angegeben.

Xnd. Nr. Datum Bezug Datum Seite

19%3-04-15 5-1




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Lafatungen

2.2, BENUTZUNG DER_LEISTURGSTABELLEN_UND -DIAGRAMME

Um den E{nflul varschiedener Variablen ru veranschaulichen, sind die
Leistungsdaten in Form von Tabsllen oder Diagrammen wiedergegeben.
Diess anthalten ausreichend detaillierte Angaben, sodaB auf der
sicheren Seite liegende Warte musgewdhit und zur Bestimmung der
Lalstungswerte filr den geplanten Flug mit der erforderiichen
Genaulgkeit beostiomt werden kdnnen.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 5-2




ROAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Lelstungen

B.3. LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMYE

Bi} .1: Fahrtoesse
Fehler der Fahrimefaniage
1500 - };’
oA
1100 : ,J/
1100
£
3 r
500 -
up /'[1
Pa 4 i
100 // % }
500 £ 10, 106
300 -
o Q =) o o )
g 3 2 B 2 8 2
VIAS i)

Belapiel: vypg ™ 93 kts. entepricht Vops ™ 95 kts.

And. Nr. Datum Bexug Datuz Sejte

1993-04-15 5-3




HOAC AUSTRIA DV 2 PLUGHANDBUCH Leistungen
=43 -] tu
Druck- Stand. Motorleistung in % der maximalen Dauerleistung
hihe Temp. 55 % 65 % 5%

RPH [ MP | FF I RPH | WP [ FF (RPM | MP | FF
[ft.}] [m®] | [°CI i{*160 jinHg | T/h |[*106 {inHg | 1/h E*100 |inHg | V/h

0 0] 15 20 | 24,7| 11,31 21 | 25,7] 13,0§f 22 | 27,0f 15,0

2000 600 11 20 | 24,0] 12,0[ 21 | 24,7] 13,3} 23 | 25,7} 15,3

4000 | 1200 7 20 | 23,3) 13,08 22 | 23,3} 14,0] 24 | 24,3} 16,3

€600 [ 1800 3 21 y 22,00 14,04 23} 22,7 16,3)) 24 | 23,3] 18,3

8000 | 2400 -1 22 | 21,0 IS.Oﬂ 23 | 21,7| 17,73 24 | 22,0( 19,7

10000 | 3000 -5 23 | 19,7] 16,0 24 | 20,3] 18,7
12000 | 3500 -8 24 | 18,0/ 17,3 ;

DEgck- Stand. 85 % 95 % 105 %
She Temp.

RPM { MP ) FF j RPM [ MP | FF || RFM | MP | FF
[ft.1] [m1 ] (°C] f*100 [intig | 1/h §*100 |inHg | T/h §*100 [inHg | 1/

¢ 0 15 24 | 27,7| 18,3l 24 | 28,3( 21,7 25,5| 29,7 25,0

2000 600 1 24 | 26,7} 18,7 24 | 27,7} 22,3,

40060 | 1200 7 24 { 25,7 21,0

Korrektur der Tabelle bei Abweichung von der Standardtemperatur:

Bel ISA + 10° ¢: Gleiche Leistung und glelcher Verbrauch ergeben
sich bei Erhdhung der Ansaugdruckwerte um 0,3 inHg und Ver-
minderung der Druckhdhenangaben um 500 ft. {150 m}.

Bel ISA - 10° ¢: Glaiche Leistung und gleaicher Verbrauch ﬂrgeﬁen
sich bel Verminderung der Ansaugdruckwerte um 0,3 inHg und
Erhdhung der Druckhdhenangaben um 500 ft. {150 m).

ANMERKUNG

Die Tabelle g¢gibt jene Xombination von Drehzahl und
Ansaugdruck an, die bei gewlnschter Laistung und Flughdhe
den geringsten Xraftstoffverbrauch ergibt.

Allgemein wird empfohlen, fiir elnen schnellen Reiseflug die
Drehzahl auf 2400 RPM cinzustellen und den Ansaugdruck um
mindestens 0,7 inMg unter den in Reiseflughthe maximal
mbglichen zu reduzieren. Der Kraftstoffverbrauch verringert
sich dadurch wesentlich, dle Releegeschwindigkeit wird fast
nicht beeintréchtigt.

Fir sparsamen Reiseflug wlrd empfohlan, die Drehzahl auf 2300
bile 2200 RPM elnzustellen und den Ansaugdruck um 1 bis 2 inHg
untar den in Reiseflughéne maximal médglichen zu reduzieren..

m den Triebwerksverschleid gering zu haltean, warden
Dauerdrehzahlen unter 1500 RPH nicht empfohlen.

Anderungs Nr. Bazug Datum Selita
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Bild 5.3; Druckhihe - Dichtehihe
Umrechnung der Druckhbhe auf Dichtehéhe

18000 \
oo oo \& -
(™
(™
ot TSN 2
x T Hwg00 o w =
u b3 T ] 2
5 4000 -rS w ‘\ = =
= x - -
5 = 11000 BN \"\\\ S
=108 H& a o
a -1 o
\\ \E\ \ \"‘ﬁcﬂd_sm
jone -{ 10000 ~ ] ‘\ S~ | x0
\\Ao\ \ 1000
Y
2500 go0e .h\ \3" \\ x\ =T
= 12
2000 ™~ Y 'f;\ ™ 3500
1 e [ 2 P~
- = 13000} 3000
e
1500 - ™ \& \
2000t a . [ 890011500
1000 = \
=1 400
— §000
500 2060 \“' = \“ 1 560
_.......}\_ -— _N_ - \_““
. . \‘ 1400
S
\Q \ 2000 | oo,
=590 2008 : >
- o ¢
I T R T R | g «10 20 30«0
Tenperatur *C
Beleplel: 1. Am Hi}hnnalusserr 10}13.25 hPa ainatellen und Druckhéhe
ablesen {300 f£t.].
2. AuBenjufttenperatur feststellen [+21° C).
3. Dichtehéhe ablesen {1800 fr.}.
Ergn : Das Flugreug befindst sich leilstungstechnisech In
1800 fx.
And. Nr. Datun Bezug Datuam Sejte

1993-04~-15 5-5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Lelstungen
Bild 5.4.: Uberzichgeschwindigkeiten
Konfiguration:
Laerlauf, vorderste Schwerpunktlage, max, Fluggewicht
ldies ist die unginstigste Konfiguration)
tiberziehgeschwindigkeiten in kp/h
Flilgel Schriglage
=klappen
Qe 30° 45¢ 60°
IAS CAS IAS CAS IAS CAS IAS CAS
UpP 7% 92 s 99 94 109 112 130
T/0 72 8l 77 a9 B85 g8 102 117
LAND 70 81 75 87 a3 96 99 115
Ubarziechgeschwindigkeiten in ktg
Fliigel Schriglaga
=klappen
ae 30° 45¢ 60¢
IAS CAS IAS CAS IAS CAS IAS CAS
UpP 43 50 46 53 51 59 50 70
T/0 3 45 42 48 46 $3 55 63
LAND 38 44 41 47 45 52 54 62
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
1993-04-15 5-8
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Bild 5: Windkomponente

Demonstrierte Seltenwindkomponente: 15 kis (@7 km/h)
Flu}rlch‘tung
n n. - - 3 - nt
a\r :# 1 ==’HIT ?
1 3 f S0
30 s N
HH . f’ o
£ } 2450°
204 n Emams 3 4% 1
L 10— 2/ :
o T t . -
€t -H : 70°
?: n = = T N
101 o ar : HH I
?’.'5 1 3 - T H_‘__ a ¥ 0‘
£ X : : -
E L1 aw
i 4 E » =44
01 & 0— FHHH 3 0*
g i £
.y 1 ) = faiid 00.
-0 3 : 3 H
1 :u $ \H‘ ﬁ_?ln.
10— ] 1 j: H
170'1éo|130° 140] 130° 120° |
0 S 10 15 20
. Sert?nulndkcnplonente k'fs
6 1'0 éﬂkn/h ;50 4'0
Helspiefs
Vindgeschwindigkelt 11 kts <20 km/h)
Winkel zwischen Windrichtung
wnd Flugrichtung 3J0*
Gegenwindkonponenter 95 kts A8 km/h)
Sertenvindhomponenter 9.5 kts Q0 km/h)
And, Nr. Datum Bezug Datum Sajte
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Bild 5.6: Startstrecke
Bedinqungen:

- maximale Startlelstung

= Abhebegeschwindlgkeit & 57 kts. / 65 mph / 105 km/h IAS

- ebene Startbahn, Asphalthelaqg
- FlOgelklappen in Startstellung {T/0}

-2

o
é) 1000
A fl - S AR P
//‘\. a_.@/ "“-;.._‘\u‘\ X‘ //"I"sw
Va4 épﬁ | k\“\‘::: :\\\\\‘ o0
/ZZ/ R/P/igg EMEHH‘\~ 2 §> E/‘ 600
\ Lot e S B N E RN Pan
:: 3ot == = hﬁhtx\"\:?giﬁzt . prfﬁ:_J4M
/ 4“'% _—— el \ \ﬂ ‘/ age
G ~10" 0 10* 20° 30° 40 773 780 £50 600 0 5 190 1S 200 S @ 15 200

. Wind- Hiredf ey~
Aubsaismparatu? [*C) Masee g} kamporonts ks M’h:{ml

Beispiel: - Druckhéhe s+ 3000 ft.
- Aufentemperatur : 15* ¢
- Flugmassa : 675 kg
- Wind b 10 kts.
Ergebnis;: ~ Rollstrecke : 330 n
- Startstrecke (Ober 15 m : A70 m

ANMERKUNG

Eiln schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abwalchungen
von den vorgeschriebenen Verfahren sowie unginstige duBers
Bedingqungen {hohe Temperatur, Regen, unglnstiger Windeinflub}
kénnen die Startstrecke erheblich verlidngern.

FOr Starts von trockenen, Xurzgeschnittenen Graspisten ist
gegenlber Hartbelagpisten mnit elner Verlingerung der
Startrollstrecke um 25 % 2u rechnen.

Auf welchen Graspisten mit Grashdéhen von mehr als 10 cm
kdnnen die Startrollstrecken sogar Ober 40 % lénger werden.
Die gestrichelte Linie im obigen Diagramm-Bersich “Wind-
Komponente" ist hei Rickenwind zu verwenden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Selte

5 1594-12-30 5-8
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i1d 5.7 steiolai i i

18000
16000 ]
ft/mn,
14000 - \\ 100 200 300 400 580 €90 YOO 900
g 200t \\\hx\\\\\\\\\\\ 1 1 L I 1 1 1
X
E:m Ex \ E\ %\\\
- 2000 k\\ \\\\\ \'\E\Ek\
N §§
N N N\ fesokariazsms
4000 \\\ ”%"k \:\ 600k /1323 tbs.
o | DN SN TR
. \\f\.‘\"‘ 700 kp £ 1543 bs. <" \S\\\\\\
™~ \
~2000 & 0.51.052.02.53-0354.0\_4}
20 -0 0 1 20 M .
Temperatu *C .

4000 m

77 vy = 65 kts / 75 mph / 120 ko/h

Bajspisel: Druckhéhe: 5000 ft
AuBentemperatur 0AT: +8 °C
Plugmasse: 670 kg
| Ergebnis: Stelgleistung: 2,75 m/e

WICHTIGER HINWEILS
Bel Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die
Stalglelstung um ca. 3%,

Anderungs Nr. Bezug Datum Selte -
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BEWUSST FREIGELASSEN

And. Nr. Datum Bazug Datum Seite

1993-04-15 5=10
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Bild 5.9: Reilseflug {wahre Fluggeaschwindigkeit)
Diagramm zur Ernittlung der wahren Fluggeschwindigkett TAS bel
gesetzter Leiatung.

13800
X Flugmasse 730 ko vorderste Schwerpunktlage
uaco Fligelkleppen 07, guter Mlgenetr.zustnn;l
“1a00 X\a—\ IS S T s 1 T o e
- \\\ ] I T
<< eyt
nnm \E o~ H&@H"”s
e ’% — \ I\ O,
saso Q,‘;-\l\ "'s\ ~ 5 &0 %%ﬁ
\\\i,‘\ Y T L /N
LT g':‘r. / / )\
™ Sl | Z /
N by BV {
tass. \:; - & s A /
1 o o
2800- \“*\ I / f/ «/ f/
n \R\ / / /|
od HAs
™~ IY A
-2000 [ K ; }
40 150 360 170 180 150 200 210 230 TAS lowh
-2t -1 8 W10 .20 .30
Teaperahue *(

Beigplel: Druckhéhe 9500 ft
Tepperatur + 14°C
60 % gesetite Lelstung
Ergabpis: wahre Fluggeschwindigkelt TAS 104,2 kta {193 km/h)

WICHTIGER HINWEIS
Bel Beatrieb chne Radverklieidungen vermindert aich die max.
Reisageschwindigkelt un ca. 5 .

And, Nr. Datum Bexug Datum Seite
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Bild 5.10; Maximple Flugdauwer
Diagramm zur Bestimmung der maximalen Plugdauer in Abhingigkelt dar
Trelbatoffmenge

(VD S IGNINH0LSL4VN Va3 N4sny

5 [ I 1 |
[=
(%]
~0
[T}

FLUGDAUER (30 MINUTEN RESERVE)
FLUGDAUER (OHNE RESERVE)

1 ///%/

N
| | | ©
8 8 3 & § & KB e =
(4311 A9NIWNA-01S14vEA HYEDATISNY
Anderungs Nr. Bezug Datum Saite
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B11d 5,11: Steiglelstung beim Durchstarten

Bedingungen: v = 108 km/h,
Flligelklappen auf Landestellung (LDG]

Flugnasse 730 kg
vorderste Schwerpunktlage
maximale Startisistung

RIC _ROC
n's ft/nn
I~ ~700
a0 N
o &0
\~“‘~. ~\- 0
< "
" N % .
I~ =
\-. @ -~ -
W —~300
SR s &
1 "*\\éqir 4 P ] —200
Nt N N o0
~ < ~ <
ol \\ \ \\ \L =
L] 1000 1500 2000 250 300  Drucidwehe
i W [nl
O 100 £ooo 3000 4000 3000 6000  700C BOOC  S000 10600 Deackiosne

Helgpie): Druckhidhe 3000 ft
AuBentemperatur +15°C
Ergenbolg: Steigleistung beim Durchstarten: 270 ft/min (1,3 a/s}

WICHTIGER HINWEIS

Bel Betrieb ohne Radverkleldung wvermindert sich Adle
Steigleistung um ca, 3 %,

And, Nr. Datumn Bezug Datum Seite
1993-04-15 5-11
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landestrecken

Bed an

~ Leerlauf

- Hichstoasese

~ Drehzahl: maxizmal

~ Anfluggeschwindigkeit = 59 kts (68 mph / 110 km/h}
= sbene Landebahn, Asphaltbelag

~ Fligelklappen in Landestellung

- Standardsetting, MSL

Lendestrecke ilber ein 50 f£t. {13 m} hohes Hindernis ca. 454 &
Landerollstrecke ca. 226 n

Pro 2500 ft zusitzliche Hihe Uber MSL aind 10% der Landestrecke zu
addieren.

ANMERKUONG

Ein schlechter Nartungsrustand des Flugreuges, Abwaichun-
gen von den vorgeschrisbenen Verfahren sowle unginstige
duflere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, ungiinstiger
Windeinflul usw.] kdnnen die Landesstrecke erheblich ver-
lhingern.

And. Nr. Datunm Bazug Datum Saite
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ABSCHNITT 6
MASSE UND SCHWERPUNKT

) Seite
6.1. EINFUHRUNG 6-1
6.2, FLUGZEUGWAGUNG 6-2
6.3. MASSEN- UND SCHWERPURKTBERICRHT 6-5
6.4. FLUGHMASSE UND SCHWERPUNKTLAGE 65-7
- BELADUNGSDIAGRAMM 6-8
- ZULKSS5IGER SCHWERPUMKTBEREICH UND
ZULKSSIGES FLUGMASSENMOMENT 6-9
= BERECHNUNG DES BELADEZUSTANDES 6-10
6.5. AUSRUSTURGSLISTE 6-11
6.1, EINFOHRUNG

Un die in diesen Flughandbuch angegebenen Flugleiatungen und Flug-
eigenschaften und einen sicheren Flughbetrieb zu erzielen, mufi das
Flugzeug innerhalb des zullissigen Baladungs- und Schwerpunktbereichs
betrieben werden.

Filr die Einhaltung der zullissigen Beladungn- und Schwerpunktgrentwerte
ist der Pilot verantwortlich. Dabei ist auch die Schwerpunktwanderung
durch den Kraftstoffverbrauch ru berldcksichtigen.

Die zullissigen Schwerpunktlagen im Flug gind in Abschnitt 2
fastgelegt,

In diesem Abachnitt ist dle Prozedur f4r die Wigqung des Flugzreuges,
die Berachnungsmethode zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage,
sowie Yerfahren zur Beatianmung der aktuellen Flugmansenachwerpunktlage
aufgefdhrt. Daruberhinaya iat hier eine unfassende Liste mit der fir
dieses Flugzeug verflgbaren AusrQstung. sowie die eingebaute Aus-
ristung bel der Wigqung des Flugzeugs enthalten und kann darave entnom-
men werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Sejte
3 ™ 20-3 1993-10-04 6-1
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Vor aAuslieferung alnes Flug:zeuges werden dle Leermasse upd dle
Leermasgenschwerpunktlage exrmittalt und in einen Wiagebericht (eleha
Blld 6.1) eingetragen.

ANMEBERKIING

Beil Ausristungsinderungen sind dle neue Leermasse und
die Leermassenschwerpunktlage durch Rechnung oder Waqung
zu ermitteln.

Nach Reparaturan, Neulacklerung oder sp3testens 5 Jahre
nach der latzten Wigqung s=ind die Leermasse und
Leermassenschwarpunktlage durch Wigung neu zu ermitteln.

Massa, Leermassenschwerpunktlage und Leermassenmoment
sind von einer befugten Parson im Massen~ und Schwer—
punktbericht 2zu beschelnlgen.

Dle folgenden Seiten dienen als Formbldtter zur Benutzung bei der
Plugzeugwlgung und der Berechnung der Leermassenschwerpunktlage und
der Zuladung.

8.2, FILUGAEUGWAGUNG

Wdgungszustand:

=  Ausrdstung entsprechend dem Ausrfietungsverzeichnis

=  M{t Bremsflfissigkeit, Schmlerstoff {3 1), Kihlmittel {3,51) und
nicht ausfliegbarem Kraftstoff {2 1).

2ur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage wird das Flugzeug in
0.a. Zustand nit den Hauptfahrwerkaridern und dem Bugrad auf jewells
eine Waage gestellt. Dabal ist dle Rumpflingsachsa wie auf der Skizze
auf dem Wagebericht-Formblatt Selte 6-4 ersichtlich horizontal
auszurlehten. In diaser Lage wird von der Vorderkanta des Tragfligels
an der Wurzelrippe auf den Boden gelotet. Durch diesen Punkt verliuft
dle Bezugsebene BE. Von der Bezugsebene aus warden die Abstédnde x,,
Xp1j (llnks}) und X5, (rechts} gu den Radachsen gemessen und in den
Widgebericht elngetragen. Die Leermasse errechnet sich als Summe der
Einzalwerte G;, Gp1j (links) und G, . (rechts).

Aus der Formel

G "y + 5 * ¥ -G, * x .
X = 211 211 2re 2re 1 1 (mm hinter BE]

G,

ergiht sich dle Lage das Learmassaenschwerpunkts hinter der BE.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seita
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Die wichtigaten Hebelarme, angesgebsn in [m]) hintear BE (= Fllgelnase
bei Wurzelrippe):

- Piloten 1 0,142
~ 791 - Tank : 0,824
- GepAck : 0,824
X1
500
§2:16C0
_—--“-—]
=
S25
G

1 b ) Xt | Gzre

Xzre
Skizze f@r Schwerpunktwiqung
inderungs MNr. Bezug Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 6-3
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Flughafen 9 / ‘ Wéigebericht und Massenlbersicht
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- — T auldy
{Dimension slehe Flughandbuch) Summe B 0,000 0,000
g‘c:e'r Leermasse sind enthalten: Wégung {Summe A) 504.000 16587.000
Schmiersiofle, Hydraulik- i it Bai
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L]
z Kennzeichen: D-EVQO

Verinderliche Lasten Masse Hebetarm Moment
KraRstoff Dichte kg il Einheit kg cm kgem _
Rumpfbehiiter 1 : ] -
Rumpibahilter 2 [
Fliagelbehilter 1 1 -
Filigelbehdlter 2 ] s
Fidgetbehditer 3 [
Fldgelbahiiter 4 f -
Sizplarze:  Flugzeugfihrer X kg

kg -

kg -

kg

kg
Gepéick kg -
Eingatzausrlistung kg

Massen und Hebelarme sind derm Flughandbuch zu entnehmen

Schwarpunktslage bef Flugmasse {mtgliche verders und hintere Lage Xv und Xh}
Beladung Lesmasse 504,000 32,911 16587,000

Rumpfbehilter 1

Rumpfbehdlier 2




Wilheim Tank

GmbH & Co, Maremsst KG
Instandhaltungsbetrieh
DE.145.m) i

Wigebericht

D-EVO0
Puster: HDAC Austs DY 79
WerloNr.: 20042 ;

Berugspunkt BP: Fiigeivorderikants Wurelippe
Bexugsabens BE: Durch BP, senkracht zur Rumpilingsachse
Bezugsinie horizantal BL: Winkel 5,4° auf Hiwbenrakmen

Flugpiatr wiibeimlueza - Martensicl
25452 Sande

Talafon (0 45 21} 20 10 10
Tetetax {0 94 21) 20 10
e-mail: wiheim. 2ok Btonlne da

fmbon: 3. OKiober 2008

IEL DR T

- Y ' ’0.-———.——.

Ausrlstungsverzelchris vom: 07:03.1994

Schmierstaff: 2,8 |

Xraftstolf —

Tank Intalt (1) Masge :
K ] g

0
1)

Keaftstoffdichte: 0,78 X0/

Wichtausfllegbarer KiaftsbofT Inkiusive

wmm:w;nmarmamm UMK 1 8P ¢ Sc; Hotton - Amtogeeton maor, HRB Nir. 22683
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Hasse und Schwerpunkt

Bild 6.1: Nigabericht

Muster: _ DV 20 Werk-Nr. Kennz.:
Daten nach Kennblatt bzw. Plughandbuch Grund
dexr WAgung:

Besugsebene BE: _Fliigelvorderkante Wurzelrippe.
Horizontale Bezugslinie BL: Keil 52:1000, 500 mm vor Seitenflosse

Wiqung und Leermassenschwerpunktlage

Ausrfigtungsliste - Stand vom:

WEgungszustand: mit Bremsfliissigkeit,
Schrierstoff, KGhlmiteel
und nicht austfliegbaren
Kraftstoff (1,3 kg)}

Auflage Brutto [kg]l| Tara [kg]|Netto [kg]| Hebelarm [m]
vorne Gy % =

hint. Gpyy ¥21i ~
hint. Ggp, Xpre =

Leermasse GL = kg

Leermassen-Schwerpunktlage:

Ga1y * X313 + Gyre * Xppg = Gy * Xy

L

RL=

Learmassenmoment: Gpaxy = Mp * = kg*m

Héchstzuldssige Zuladurng:
néchstmasge [kg)

Leornmasse [kg)
hichstzul. Zuladung [kg)

Datenh fdr die Eintragung in das Flughandboch, Selte &6-6

Leermasse [kg]: |Leermassen-Moment [kg¥*m]:

ort und Datum Prifstempsl Prifer

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

5 1994-12-~30 6—4







HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Masze und Schwerpunkt

§a3, MASSEN- UND SCHWERPUNKTRBERICHT

bDie vor der Anslieferung ermittelte Learmasse und die Leer-
massanschwerpunktlage sind die erste Elntragung im Masasan- und
Schwerpunktbericht. Jede Anderung der fest eingebauten Ausristung,
sowie jede Reparatur am Flugzeug, durch die die Leormasse oder die
Learmaasenschwerpunktlage baeinfluat wird, nud im Massen- und
Schwaerpunktbaericht festgehalten werden.

Fir die Berechnung von Flugmesse und Schwerpunktlage hzw.
Flugmassenmoment 3ind lomer die aktuelle Leermassae und dia zugehdrige
Laermasgsenschwerpunktlage bzw. das ILeermassenmoment zu verwenden.,

Anderungs Nr. Bazug Datum Selta

5 1994-12-30 6=-5







HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Hassa und Schwarpunkt

$.4 FLUGHASSE UND SCHWERPUNKTLAGE

Die nachfolgenden Angaben sollen es Ihnen ermdglichen, Ihre DV 20
innarhalb der vorgeschriebenen Massen- und Schwerpunktgrenzen gu
betralben. Zur Berechnung der Flugmasse und der Schwerpunktlaga
sind die Diagramme

Bild 6.3: *Raladungsdiagramm®,

Bild 6.4: "Zuldssiqger Schwerpunktberaich und zulissiges
Flugmassenmoment™ und

Bild 6.5: "Rarechnung deas Beladezustandas?

wie folgt zu verwenden:

1. Dia Leermasse und das Leermassenmoment Ihres Flugzeugs dem
Hassen- und Schwerpunktbericht entnehmen und in die ant-
sprechendan mit ®Thre bV 20" dbarschriebenen Spalten des
Blldes 6.5 "Berechnung des Beladezustandes™ alintragen.

2. MHit Hilfe des Beladungsdiegramms (Bild 6.3) das Moment fir
jaedes Teil der Zuladung bestimmen und diesea Momente in dila
zugehérige Spalte in Bild 6.5 elntragen.

3. Die Massen und Momente der Jeweillgen Spalten addleran (Pkt.
4 bzw, 6 in Blld 6.5) und die Summen im Bild 6.4 “"2uldssiges
Flugmassenmoment” eintragen um zu priifen, ob Sie im zulas—
slgen Bereich bzw. Baladazustand liegen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Selta |

5 1994-12-30 =7 &




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH flagpe und Schwerpunkt

Bild 6.3: Beladungpdiagramm
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Beiepiel; Pilot und Pluggast: 172 kg
Treibostoff (0,75 kg/li: 38 kg

Eraebnia;: Peladungsmoment Fllot und Fluggast: 24,6 kgm
Beladungsmoment Treibstoff: 32 kgm

Xnd. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 6-98




DV 20 FLUGHANDBUCH Massge und Schwerpunkt

HOAC AUSTRIA

Zullspiger Schwarpunktbereich und
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Xnd. Nr.




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

DV 20
{Beisplel) Ihre DV 20

BERECHNUNG DES BELADEZUSTANDES
Masse| Monent || Masse| Moment

[kg] | [kgm) [kgl | [Rgm}

1. Leermasse {dem Massen- und
Schwerpunktbericht zu 520 [148,404
aentnehmen}

2. Pllot und FPluggast
Hebalarm: 0,14) m 172 24,596

3. Geplck
Hebelarm: 0,824 m - -

4. Gesamtmasse und Gesamtmomant
bel leergeflcqgenem Kraft- 692 173,000
stofftank {Summe von 1.-3.)

5. mitgefdhrter ausfllegbarar
Kraftstoff g 31,996
{0,75 kg/1) -
Hehelarm: 0,824 m

6. Gesamtmasse und Gesamtmomant
bal gefillltem Kraftstefftank| 730 |204,996
(Summe 4, und 5.}

7. Die gefundenen Werte fir die Gesamtmasse {692 bhzw. 730 kg)
und das Gesambtmoment (173,00 b2zw. 205,00 kgm} im Schwer-
punktbereich-Dlagramm sufsuchen. Da sie in den zuldsslgen
Berelch fallen, lst der Beladezustand erlauhk.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

5 1994-12-10 6-10




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

£.5 AUSRi

Im folgenden Ausristungsverzeichnis sind die AuarQdstungsteile dees
Flugzeugs Qberaichtlich aufgeliatet. Alle in Ihrem Flugzeug
eingebauten Teile aind in der entsprechenden Spalte gekenn-—
zeichnet.

Die vorliegende Ausriatungsliste enthilt folgende Angaben:

= dis laufende Nummer basteht aus elner Buchstabenkennung f4r
die Zugehfrigkeitagruppe und einer fortlaufenden Nummerie-

rung.
Es bedeuten:
A Avionik
E Elektrik
1 Instrumente
T Triebwerk

z 2elle, Fahrwark
- In den Spalten "Maase"™ und "Hebel” sind die Massen upd die
Hebelarme der Ausrlstungsteile aufgefilhrt.
Piese beziehen alch, wann nicht gesondert vermerkt, auf
jeweils ein Ausristungstejl {z.B. bei den ACL-Gebern: jeder
Geber hat eine Masse von 0,43 kg).

ANMERKUNG

Wird eipe Zusatzausrilstung eigebaut, so muB diese in
Ubereinstimoung mit den Angaben im Wartungshandbuch
erfolgen., Die Spalten "Massen" und "Hebelarm” geben
die Masse und die Schwerpunktlage des Auardstunga-
teile zur Bezuguebene an., Positive Werte sind Entfer-
nungen hinter der Berugaebene, negative Hebelarme
ergeben sich f{ir Entfernungen vor der Bezugsebene.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
3 T 20-3 1993-10-04 6-11










HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Masse und Schwarpunkt

AUSRITISTUNGS — Werk=Nr. Kennz.:
LISTE Datum:
I
Lfd. Teil-Bazelchnung, Waerk-Hr.| n | Hasse Hebel
Nr. Hersteller, Typ 5 .
t.| Ikgl [m]
E1l Patterie 7,90 -0,748
Banner, 53030, 12V/30Ah .
E 2 Unterspan.warnleuchta 0,25 -0,590
RCA 313=2013
E3J ACL mit Pos.Licht, 0,22 +1,000

Whelen, A 600,
links und rechts

E 4 ACL Geber 0,43 +0,570
whelan, A 490,T,DF-14
ES Position Light 0,15 +1,000

Whalen, A 675,
links und rechts

E 6 Landescheinwerfer 0,23 -1,480
HOAC 16035

E7 Cockpit Speaker 0,37 +0,580
HOAC 16003

Es8 Boom Microphone 0,34 +0,530
Becker, 1 PM 004

E9 Boom Microphone 0,20 +0,530
Comunica Boommlc

E 10 ] Hand Microphone 0,17 -0,300
Telex, TRA 100 -

E 11 | Headset, dynamic mie 0,42 +0,143
HOAC 16118
links und rechts

E 12 | Headset, standard mic Q0,44 +0,143
HOAC 16107
links und rechts

E 13 LandeXxlappenmotor 1,50 +0,120
HOAC 15770 .

B 14 Landeklappensteuerung 0,35 -0,390
HOAC 13771 ’

B 15 Intercom, volce activat. 0,28 -0,390
nat Aj 80-00)

E 16 | Intercom, volce actlvat. 0,21 -0,390

PS Engineering PH 501

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

5 1994-12~30 6-14







HOAC AUSTRIA DY 20 FLUGHARDBUCII Magse und Schwerpunkt

AUSRUSTUNGS — Werk-Nr. | Kennz.:

LISTE Datum:z
I
LEA. Tell-Bezelichnung, Werk-Nr.| n | Masse Hebeal
Nr. Herstaller, Typ g
€.| [kgl (m}
Il Amparemeter, geddmpft 0,08 -0,3%0
HOAC 16154
I2 Ansaugdrucknesser 0,13 -0,3%0
UMA Inc., 7-100~10
I3 8ldruckanzeige 0,14 ~-0,390
HOAC 16150 :
Ia dltemparaturanzelge 0,14 -0,390
HOAC 16161
15 Kraftstoffvorratsanzeige 0,09 —0,390‘
HOAC 16159 ]
Is6 Zyl.kopftemp.anzeige 0,13 ~0,3%0
HOAC 16160
17 Drehzahlmesser 0,38 -0,390
HOAC 16301
I8 Altimater 0,39 -0,350

United, 5934 AM-3]

I 84 | Altimeter 0,39 -0,390
United, 5934 PA-3

I9 Alrspeed Indicatar 0,30 ~0,390
United, BOOO

I 10 Emergency Compas 0,29 -0,005
Alrpath, C2300

I 1 vertical Speed Indic. 0,35 ~0,390
United, 7000

I 12 Turn and Siip Indic. 27 0,56 =-0,390
United, 9500

I 13 Turn &nd Slip Indic. 2° 0,56 ~-0,390
United, 9501

I 14 | Turn Coordinator 0,77 -0,39%0
United, 5000

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

5 1934-12=30 6-15







HOAC AUSTRIA by 20 FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

AUSRUSTUNGS — Werk-Nr. Kenne.:

IL.ISTE Datum:
I
Lfd. | Tell-Bezeichnung, Werk-Nr.| n | Massa Hebal
Nr. Hersteller, Typ 8
t.] [kg] [m]

I 15 | Turncecordinator 0,47 -0,390
Elec.Gyro C.,
1394T100-72

I 16 | Turn and Slip Indic. 0,47 -0,390
Elac.Gyroe C.,
1234T100~7ATZ

I17 Turn and Bank Indic. 0,77 -0,390
AIM, TS400~1A

I 18 { Turn and Bank Indie. 0,57 -0,3%0
R.C.Allen, RCAB2-11

I19 bDirectional Gyro 1,11 =3,3%0
R.C.Allen, RCA1SAK-2

I 20 Directional Gyro 1,36 -0,390
AIM, 205=1A

I 21 | Attitude Gyro 1,10 =0,390
R.C.Allen F RCA2GAX-4

I 22 Attitude Gyro 1,13 =-0,390
AIM, 2305-2A

1 23 Emergancy Locator Trans. 0,%6 +1,400
Pointer, 3000

1 24 Ewergancy Locator Anten. 0,05 +1,800
Polnter, 3007

I 25 Acceleroretar 0,30 =-0,390
Bendlix, BH-470

I 26 | Betriebsstundenzdhler 0,08 =-0,390
Hokba B3000

I 27 | AuBentherrmometer 0,05 -0,390
HOAC 16158

Anderungs Hr. Bozug Datum Seite

5 1994~12=30 6-16







HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Maase und Schwerpunkt

AUSRUSTUNGS — Werk-Nr. Kennz.:
LITSTE Datum:
1 .
Lfd. | Teil-Bezeichnung, Wark-Nr.| n | Hasse Habel
Nr. Hersteller, Typ ]
] kgl Im)]
T1 Motor, trocken 57,00 -1,186

Rotax, 912 Al

T 2 Propeller, Hoffmann 14,25 -1,680
HO=-V72FP/S 170 DW
mit Spinner

T3 Propellar Regler 1,40 -1,250
Woodward, A210786

T 4 Propeller, Hoffwmann 10,50 -1,680
HO-V3i52F/170FQ

mwit Spinner

T 5 Propeller Regler 1,40 -1,250
Woodward, A21D786A

Anderungs Nr. Bazug Datum Seita

5 1994-12-30 6-17
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HOAC AUSTRIA

DV 20 FLUGHANDBUCH

Masss und Schwerpunkt

AUTUSRUSTUNGS — Wark-Nr. | Kennz.:?
LISTE Datum?
I
Lfd, | Tell-Bazeichnung, Werk-Nr.| n | Masse Habal
Nr, Harstaller, Typ ]
t.| [kg] im]
1 Staurchr 0,22 +0,400
HOAC 16450
2z 4 Radvarklaidung hinten 1,20 +0,700
links: HOAC 13532
rachts: HOAC 13530
Z5 Radverkleidung vorne 1,20 -1,139%
HOAC 13534
6 Gapicknetz a,30 40,700
HOAC 12881
27 Bauchgurt 1,20 +0,250
linka: autoflug 12B-47
rachts: autoflug 12D~47
8 Schultergqurt 0,80 +0,400
links: autofluqg 12B-26
rechts: autoflug 12B-26
zZ9 Sitzkissen, Standard 1,70 +0,143
linka: HOAC 18102
rechts: HOAC 18101
2 10 | Sitzkissen, Leder 2,70 | +0,143
links: HOAC 18170
rechts: HOAC 18160
%211 Verbandskasten 0,90 +0,950
HOAC 18027
Z 12 Feuerléscher 2,10 +0,660
HOAC 18025
21 Sonnenschutz 0,20 +0,500
HOAC
Z 14 | Fliigelanklappmechanismus Neuwligung
HOAC erforderlich
Anderungs Nr. Bezug Datum Salte
5 1994~12-20 6-18




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

AUSRUSTUNGS— Werk-Nr. Kennz.:
I.LTSTE Datum:
I
Lfd. Tell-Bezelchnung, Werk-Nr.| n | Hasse Hebal
Nr. Hersteller, Typ ]
t.| [kg] [m}
Z 15 Nackenstitzan, Stoff 0,370 +0,580
HMOAC 18130
Z 16 | NackenstGtzen, Leder 0,405 | +0,580
HOAC 18119
Z 17 | GPS 95 Vorbereitung Heuwdgung
HOAC aerforderlich
Anderungs Hr. Bezug Datum Selta
5 1994=12~30 6-19




HOAC ALSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschreibung

ABSCHNITT 7
BESCHREIBUNG DES
FLUGZEUGES UND
SEINER SYSTEME

7.1. EINPUHRUNG -1
7.2. FPLUGHERK 7-2
7.3. STEUERUNGSANLAGE 7-2
7.4. INSTRUMENTENBREIT 7-5
7.5, FAHRWERE 1-6
7.6. SITZE UND SICHERHEITSGURTE 1-7
7.7. GEPACFRADM -7
7.8. KARINENHADRE 1-8
7.9. TRIEBWERK 7-9
7.10. XRAFTSTOFFANLAGE 7-11
7.11. ELEKTRISCHE ANLAGE 7-14
7.12. STATIK- UND STAIUDRUCKSYSTEM 7-16
7.13. UBERZIEAWARNING 7-16
T7.14. AVIONIK 7-16
L1, BINFHRUNG

Abachnitt 7 enthiilt eine Baschrelbung des Flugzeuges sowle salnar
Syotemn und Anlagen mit Benutzerhinwelsen.

Detaila Ulbar Zusatzeinrichtungen und -ausrlatungen finden aich in,
Abachnitt 9.

And. Nr. Datum Bexug Datunm Saite
1993-04-15 7-1




HOAC RUSTRIA DV 20 FLUGHARDBUCH Flugzeugbeschreibung

1.2, FLUGHERE

Mumpf
Der GFE-Rumpf 1st in Halbschalenbauweise hergestellt. Die

Brandachutzverkleidung des Brandspants besteht aus sinem bescnders
feuerhemmenden Spezialvliea, das auf der Motoraseite durch ein
rostfreles Stahlblech abgadeckt let. Der Hauptapant ist ein CFE/GPE-
Baunteil. )
Das GFE-Instrumentenbratt erlaubt die Ausristung des Flugzeuges mit
Instrumenten bis zu ainer Hichatmasea von 17 kg.

Elgel
Die GFK-Pligel sind in Halbschalen-Sandwichbauwelse gefertigt uad

anthalten einen CFEK-Holm. Die Querruder und Klappen bestehen aus CFK
und eind oittels Alu-Beschldgen am Fligel befeatigt. Die Fligel-
Rumpfverkindung erfolgt durch je drei Bolzen.

Leliwack
Seitenruvder und Héhenlaitwerk sind ln Halbachalen-Sapdwichbauweiae

herqestellt. In der Seitenflosse bafindet sich die Sperrtopfantenne
fir das Punkgeridt.

Eluguagk
Bel Flugzeugen mit opticonalem Anklappmechanlemus lat EKapitel 2,

Erginzung 1 zu beachten.

2.3, STEUERUNGSANLAGE

Die Bet#tigung der Quarruder und des H@henruders erfolgt durch
StoBatangen, das Seitenruder wird Uber Steuerseile angelenkt. Die
Klappen haben drei Stellungen {Reiee [UP],Start {T/0] und Landung
[LDG]) und werden elektrisch betlitigt. Der Schalter fir die Klappen
befindet sich am Iopstrumentenbrett. Die Hlappensteuerung 13?
zuslitzlich mit eiper abachaltbaren Sicherung ausgeristet.
HBhenruderkriftas konnen durch eine Tripmklappe am HBhenruder
ausgegllichen werden.

ipderungs Nr. Bezug Datum Selte

k) ™ 20-3 1993-10-04 T-2




HOAC RUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Flugzeugheachreibung

Izimmung

Griner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerkshetiitigunga-
einhelt, Durch Ziehen des federbelnsteten Trionohebals nach oben wird
diaser entriegelt und kann dann in dle gewlnachte Position gebracht
werdan. Durch Loalasaen desg Hebrla rastet dieaer in der gewlUnachten
Stallung eln.

Hebal vorne = kopflastig

Klappen

Die Landsklappen werden mit eipam Elektromotcr angetrieben. tiber eiren
Klappenbedienschalter mit drel Stellungen am Instrumentenhrett werden
die Klappen betdtigt. Die dret Stellungen dea Schalters entsprechen
Jeweila den Stellunger der Klappen, wobaei fOr die Reisestellung der
Schalter ganz ocben steht. Wird der Schalter in aelne andere Stellung
gabracht, verfahren sich die Landeklappan automatisch ao.l'anga, bia
gle die an Schalter vorgewdhlte Stellungy earrelcht haben. Die
Stellungen Reise {gan:z eingefahren) und Landung {ganz ausgefahren)
8ind auBerdem zusdtzlieh durch eine Endabschaltung gegen Qherfahren
der Epdpunkte gesichart.

Die EKlappenpositicnaabfragn der Steusruny erfolgt mittals
NaockesSchalter am Antrieb. Aufgrund der besonderen Schaltung iat das
Syatem radundant.

Dar alaektrische Klappenantrieb iat mittels eines eigenan abschal tbaren
Sicharungaautomaten {3.5 RA) abgepichert, der wsich ino der
Sicherungaleiste ganz oben am Inatrumentenbrett befindet.

Klappanstellungganzeige

Die Anzeige der aktuerlien KXlappenatellung erfolgt fber drei
Kontrollampen neben dem Klappenbedienschalter.

Louchtet die obsre Lampe {grQGm), befinden »sich die EKlappen in
Reisestellung {UP); leunchtet die pittlere Lampe {galb), befinden sich
die Klappen in Startstellung {T/0); louchtet die untere Laope {galb),

Anderungs Nr. Bazug Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 7-3
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Flugzeugbesachreibung

bafinden sich die Elappen in Landestellung (LDG) . Lauchten zwel Lanpen
gleichzeitig, befinden saich dis Klappen zwischen den angezeigtan
Stellungen. Dlea iat nur withrend dea Fahrens der Klappan der Fall.

ANMERKUNG

Die Pedale dirfen nur am Beden verstellt werdent

Durch Ziehen des achwarzen Griffes, der vor dem Steuerkniippel liegt,
werden die Padale entrisgelt.

Vorstellen:
Bei unter Zuy gehaltenemn Griff Pedale wmit den FiBen nach vorne
dricken. Griff loslassen und Pedale aplrbar einrasten lasaen.

2urfckatellen:

Mittels Entriegelungagriff Padale in gewilnachte Poaiticn zurlckzishen,
Griff loslasaen und Pednle mit den PiBen his zum Elnrasten nach verne
drtcken.

Anderunga Nr. Bazug Batum Saite
3 ™ 20-3 1993-10~04 7-4
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Plugzeugbeachreibung

2.4, INSTRUMENTENRRETT
Actarir, Seteragan
‘ Aeicrlich Fmiiey —
2 E o ot .‘;-:wm
Lyttt acry S
Saraskanraign
. - Oyt avrion

R
)
7YX}

{Me mit * gekennzelchneten Instrumente aind optiocnal)

Die PlugQberwachungsinstrumente saind im Armaturenbrett auf der
Pilotenseite angeordnet,

Helsung
Dar Zugkoopf fir die BetAtigung der Helzung befipdet sich an der

Mittelkonsole unter dem Instrumantenbrett.
Zugknopf gezogen = Heizung ein

Cackpltheltftung
Die Laftuny wird an der seitlichen schwenkbaren Liftungsdise gedffnet.
ZusBtezlich konnen die beiden Schiebefenster/Ausstellklappen der

Habinenhaube zur Bellftung gedffnet werden.

Knderunga Nr. Basug Datum Selte
k| ™ 20-3 1993-10-04 7-5
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{C AUSTRIA DV 20 FLOGHANDEOCH Flugzaugbaschreibung

1,5, FAHRWERK

Das Pahrwerk baeteht aus einen gafaderten Hauptfahrwerk aus
Stahibliittern und einsm ebenfalle gefaderten, frel nachlaufendem
Bugrad. Die Federung des Bugrads erfolgt durch ein Elastomer-Paket.

Die Radvarkiaeidungen des Fahrwerke sind abnshmbar.
Beim FPlugbetrieb chne Radverkleidungen sind die dadurch teilwelsa
raduzisrten Fluglelatungen zu heachten {sinhe Abschnitt 5).

Badbrengs

Hydraulisch betdtigte Schaibenbremsan wirken auf dia Réder des
Hauptfahrwarks. Die Radbremsan warden {iber FuBspitrenpedala einzaeln
batidtigt.

Barkbromop

Der Zugknopf sitzt an der Mittelkonsole vor der Trimmung und bafindat
gich be! ungebremeten Ridern in eolngeschobener Stellung. Zur
Betatigung dar Parkbremsa zieht man den Zugknopf bis Tur Arretierung
heraus. Durch mehronl iges Betdtigen der Fubapitzenpedale wird der
niét ige Bramsdruck aufgebaut, der dann bis 2um Ldsan der Parkbremsa
erhal ten bleibt.

And. Nr. Datum Bazug Datum Selte
1993-04-15 7-6
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2.6, SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Die Sitzachalen sind herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle
der darunterliegenden Steusrung zu aradiglichen. Verkleidungen an den
Steuerkniippaln verhindern das Hineinfallen von Fremdkdrpern in den
Steuerungaberaich.

Die S5itze aind mit berauasnshmbaren Polstern ausgestattet. Statt der
Polstar kénnen auch manuell ausgeldste Sitzachinhe verwendet werden.
Mir automatiach ausgeléiste Schirme st es wmd3glich, geeignete
Bafeatigungsachlaufen an den A-Bolzen {unter den Sitzen) zu
befeatigen.

Jeder Bita iat nit vierteiligen hAnachnallgqurten versehen. Das
Schlieflen der Gurte erfolgt durch Binstecken der Gurtenden in das
GurtschloB. Gedffnet werden die Gurte durch Drehen des Gurtachlosses.

L.7. GEPACRRAUN

Der Geplckraun befindet aich hinter der Sitzlehne aber dem
Kraftatofftank. Gepickstiicka aollten glaicholiBig Gber den Geplckraum
varteilt geladen werden. Die Geplickstlicke missan gegen Herausfallen
gesichert warden, wozu oin Netz zur Verflgung steht, welches entlang
dan Haubenrahmen einzuhingan ist.

WICHTIGER HINWEIS
Vor deza Beladen des Gepldckraums iast 2zu prdfen, ob die

Grengen der Geplick- und Sitpauladung eingehalten warden.
Auskunft gibt der Beladeplan.

Andarunga MNr. Bezug Datum Seite
k| ™ 20-3 1993-10-04 -7
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7.8. KABINENHAUBE
Yexriegelung

Die Kabinenhaube wird durch 2iehen an denr achwarzen Griffen am
Haubenrahmen geschloasen. Danach wird sie durch die rechts und linka
am Rahmen angebrachten roten Hebel verriegelt.

Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubennotdffnung miteipander
mechaniach gekoppelt, sodaff durch Zurfickziehen eines Hebels big rum
Anschlag auch der Zwelte gedffnet wird.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Triebwerks muffi die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel
miesen ganz nach vorne umgeleqt werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Selte

7 MS5B20-39 2001-11-12 7-8




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDRICH Flugzeugbescbrelbung

29
Hotor

Flisaigkeitagekdhlter Viaersgylinder-Viertaktmotor, Rotax 911 A3
Eurbelwellendrehzahlen in Hlammern.

Hubraun: 1211 cn? .
Hichatleistung (5 min): 60 XW / 81 PS bel 2550 RPR (5800 RPN)
Davarlelatung: 58 XM 7 79 PS bel 2420 RPH (5500 RPM)

Waltere Angaben sind dem Motorbatrlehshandbuch zu entnehmen.

Die MotorQberwachungsinatrumente hefinden slch im Armaturenbrett auf
dar Copllotenaeite.

Der ZGndungsschaiter ist ala Scbliaselachalter ausgefiihrt, Durch
Recbtadrehung bis zur Stellung BOTH wird die Zindung eingeschaltet.
Durch weliteres Rechtsdrshen bls START (gegen Federdruck ble zum

Anschlag) wlpd der Anlasser betdtigt.

Diesa drel Punktionen alpd in sinar HetAtigqungseinheit auf der
Mittelkonsole zusammengeafalt.

Vergaservorwiiroung: Rubischer Baebel,
Hebel hinten = Vorwiromung EIN,
In Normalbetrieb ist die Vorwirmung AUS
{Hebel vorna).

Gashebal: Grofar Habel,
Habal vorne = valle Lelstung.

Propellervaratellhebel: Schwarser Sterchebel.
Hebel vorne © maximale Drehzahl.

{(Slehe auch Seite 7-16.)

Andarunge Nr. Begug Datum Beite
k| ™ 20-3 1993-10-04 7-9
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Choke

Xlelnar schwarzar Zugknopf am Instrumentenbratt {rickstelland),
¥Xnopf gezogen = Choke EIN.

Ixapellar

Hydraulisch geregalter Constant Speed Propallar Hoffmann
HO-V72P/S1700W odar HO-V352P/170PQ. .

Bagler

Hoodward A 210786 oder Woodward A 210786A.

Erupellerverstellung

Die Prupellervaratellung erfolgt tber den Propellerverstellhebal an
daer Mittaelkonsole rechts neben daom Lelstungshebel. Ziehen am Habal
howirkt aine Reduktion der ODrehzahl. Durch den Reglar wird dia
alngestellte Drehaahl Xkonatant gehalten, unabhinglg wvon der
Fluggeschwindigkait und der Staellung des Laistungahebels. Relcht die
am Leistungahebel eingestellte Notorleistung nicht aus, um diae
gewlhlte Drehzahl aufrechtzuerhalten, gahan dle Propellarbldtter auf
die xlalnstmfgliche Stelqung.

Dar Propallerregler ist an den Notor angeflanscht. Er wird direkt
vom Motor angetrieben. Der Propellerreglarkrelslauf ist ein Tail des
Motordlxrelslaufes. Bel Defekten im Regler—- odar dlsystam leufen die
Blattar ebenfalle auf die kleinstmégliche Idtelqung.

Anderungs Rr. Bazug Datum Salte
5 1994-12=-130 7-10
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Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Rlckenlahna unter dem
Gapdckraum. Br fast 79 Liter, davon sind 77 Litar ausflieqbar.

Der Tankeinffillstutzen am linken Haubenbfigel ist mit dem Tank durch
elnen Gummischlauch verbundan. Dle Tankentldftungeleitung f£ohrt vom
Einffilletutzen durch den Runpfboden ins Frele.

In der Tankunteraelte 18t aln Flngerfilter eingebaut. Von dort
gelangt der XKraftstoff Ober eine Schlauchieltung zur alaktrischen
Eraftstoffpunmpe und von daort durch den Nitteltunnel 2um Brandhahn.
Vom Brandhahn fthrt eina flexible Leitung zum Brandspantdurchgang
und welter zur mechanischen Kraftatoffpunpe. Von dart gelangt dar
Treibetoff um Kraftatoffkrauz und schlieBlich zu den Schwinmkanmarn
ger belden Vergaser. Vom Kraftgtoffkreuz fahrt eine Ricklaufleitung
Zum Tank.

Bin Benzindruckgebar ist auf das Kreuz contlert. Sobald der Benzin-
Opardruck unter 0,1 bar fAallt, leuchtat dia Kraftatoffdruckwarn-
leuchta auf.

Blektxinche Kraftatoffpunpe

Die alextrische Kraftatoffpumpa ist nur als Notpumpe gedacht, die
normalerweise nicht lduft. Sie wird beim Anlassan Gherprift und wird
bei Start und Landung zur Sicherhelt eingeaschaltat.

Brandhahn

Der Brandhahn bafindat sich im linken PuBraum an dar Nittalkonscle.
In gebdffnater Stellung welat er in Flugrichtung. Er ist durvh einan
Blechwinkel gegen unbeabsichtigtes Schliefen gesichert.

WARNUNG

Der Brandhahn sollte nur bei MNotorbrand oder bel
Wertungearbaiten am EKraftatoffaystem geschlossen
warden.

Dor Blechwinkel lst nach dan Wiederdffnen unbedingt auf
seine Sicherungefunktion zu UberprQfan. Dle Gefahr der
Inbetriebnahma das Flugzeuges mit geachlossenem Brand-—
hahn {Motorausfall) iet sonat gegeben!

Anderungs Mr. Barug Datum Selte
5 1994-12-30 7-12
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Exaftgtoffablafl

An der tiefeten Stelle dea Kraftstcffayetems hefindet sich dar
AngehluB fir den Kraftstoffablaf, Br ist pach UOffnan des
Handlochdeckels {in Rumpfbodemnmittel zu hetltigen.

Jonkdrenin

Uz den Kraftstoffoumpf im Tank zu drainen, ist mittels eines
Drainbehtil tera das federhalastete Measaingrohratiick dee Drains durch
Eindricken zu aktivieren.

Das Meassingrohr steht ca. 30 mm aus der Schalenkontur heraus und
bafindat sich auf der linken Rumpfuntarselita atwa auf Hihe des
Tanksinfillstutzens.

And. Nr. Datum Bazug Datum Saite

1993-04-15 7-13
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7.11. ELEXTRISCHE ANLAGE

Schaltplan {vereinfacbt):

Uber die Hauptaicherung (50 Ampérae) ist die Batterle {12 Volt
Bleiakku) mit dem Bordnetz wverbundean. Der im Motor eingebaute
Generator l1idt die Batterie Ober die Generatorsicherung {25 Ropére).
Die Generatorwarnleuchte wird vom Regler versorgt und leuchtat auf,
falls der Jenerator nicht 1lddt,

Zindung
Die Magnetzindung 18t vom Obrigen Netz unabhingig und ist in Punktion,

sobald der Notor lduft. Diea gewihrlelatat aicheren Motorbetrieb auch
bei Stromausfall.

Anderungs Nr. Rezug Datum Seite

3 ‘TH 20-3 1993-10-04 T-14
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Blektrische Verbraucher

Die einzelnen Verbraucher (z.B. Funkqgerfit, Kraftstaffpuope,
Positionslichter, etc.) eind in Serie mit dan jawelligen Sicherungs-
autopaten geschaltat. Gerdte, die keinan eingekauten Schalter haben,
warden nit aeinem XKippschalter Im Kittalteil des Instrumentenbrotts
badient.

WICHTIGER HIMNWEIS

Der Landaacheinwerfer darf nicht mehr als 6 min {Jjedoch
in ununterbrochenan Dauverbetrieb nicht langer alse S
win} und dje Pogltlionslichter nicht mehr ale 30 min pro
Batriebsatunda elngeschaltet werdan.

Hei Nichtbaachtan dieser Elnschrinkung ist ein elnwand-
freler Ladezustand der Ratterle wund dadurch ein
aicharas Anlasasn des Hotors nach dem Ahstallan nicht
nehr gewlhrleistet.

Untarspanmmashinweisleuchte

Dlesa Hinweialeuchts spricht bet elner Dnterachraitung der Bord-
spannung unter den Wert 12,50 V an. Dia Farba ist gelb. Dadurch wird
gekennzeichnet, dad dleser fustand zu beachten st und wieder
norpalisiert werden mouB, aber kein unmittelbarer Handlunggbedarf
bastaht.

gangratorvirnlonchta
Die Ganeratorwarnleuchta {Farbsa: Rot) spricht an hel:

« Ganeratorausfall
~ Spannungareglerausfall, sodaf 0Oberspannung ins Bordnetz
gespelst wird. In diesen Fall wird der Ganerator autometisch
vomn Netz getrennt.
Bel balden Vorkommniasen ist dia einzige verhleibende Stromguelle
dia Battaria {10 Ah).

boperepeter
Dan Amperametar gzelgt an, mit walcher StromatiArke die Batterie

geladen {positiver Bereich des Insrruments) oder entladen {negativer
Berelch)} wird.

Kraftstoffdruckwarnleuchts
Subald der Benzin<0Oberdruck unter 0,1 bar f£8llt, schlieft der

Benzindruckschalter, und die EKraftstoffdruckwarnlauchtsa leuchtat
auf.

Anderungs Fr. Bezug Datum selte

S 1994=12=30 7-15
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elqe epte
Dia Angzelgeinstrumente fiir Temperaturen, 8ldruck und Tankinhalt sind
in Sarie oit den 3jewalligen Gabern geachaltet. Dar elektrlacha
Widerstand einea Gebera dndert aich wit der MefAgrtBe, wodurch aich
dis Spanpung am Anteigeinstrument und In weiterer Folge der
Zeigeraunachlag verfAndart.
8ldruckanzeige, 2ylipderkopftemperaturanzeige wupd Hraftatoff-
druckwarnieuchte warden zusanpen Gber sinen Sicherungsauteopaten mit
Spannung versorgt. Gleichea gilt fir Sltemperatur- und Kraftstoffvor-
ratsanzeige.

1.12. STATIE- UND STAUDBUCKSYSTEY

Der Gesamtdruck wird an der RAnatrtokants elner MeSddse unter dem
linken Pligel gemessen. Der atatische Druck wird mit zwe! Bohrungen
anderaelben Dise an deren Unterkante und daren Hinterkante gemessen.
Zum Schutz gagen Schmut2z und Peuchtigkeit befinden aleh Filter in
dieser Leitung, welche von der Wurzelrippe her ruglinglich sind.

2.12, UBERZIEHWARNUNG

Daa Unterachreiten einer Geachwindigkelt, die otwa der 1,l-fachen
Uberziehgeschwindigkelt entepricht, wird durch ein Horn signaliaslert,
das sich im Instrumentenpanal bafindet. Das Horn wird umso lauter,
je nAher man der Uherziehgeschwindigkeit kommt. Sag an einer Bohrung
in der linken Tragflilgelnase aktiviert daa Horn {iber eine Schlauch-
laltung. Die Bohrung filr die ttberziehwarnung im linken FlOgal iat
dureh ainen roten Ring markiert.

2.14. AVIONIE

In Mittelteil des Armaturenbretta befinden aich die Puok- und
Kavigationsgerfite. Am Steverknlppel ist die Sendetaaste flr den Funk
angebracht. Ea gibt ApschluBoiglichkelten £0r zwal Eopfhbrer-
Mikrophone in der Rdckenlehne. )
Die Bedienung der Avianikgerfite ist den Handblchern der jewelllgen
Herateller zu entnehaen.

Anderungs Nr. RBpxug Datua Seite

3 ™ 20-13 1993-10-04 7-16
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ABSCHNITT 8
HANDHABUNG,

INSTANDHALTUNG
UND WARTUNG

8.1. EINFUHRUNG B8-2

B8.2. WARTUNGSINTERVALLE FUR DAS FLUGZEUG 8-2

8.3. ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM FLUGZEUG a-2

8.4. HANDHABUNG AM BUDEN / STRASSENTRANSPORT

8.4.1. Rangieren am Boden 8-3
8.4.2. Parken 6-3
B.4.3. Verankern 8-
8.4.5. Hochheben 6-4
8.4,6, Ausrichten B-4
6.4.7. Strafentransport B-5
8.5. REINIGUNG UND PFLEGE

8.5.1. Lackocberfliichen 8-6
8.5.2. Kabipenhaube 8-6
8.5.3. Propeller -7
6.5.4. Motor B-7
8.5.%, Innenraumn 8=7
And. Nr. Datum Bexug Datum Seite
1993-04-15 8-1
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8.1. EINFOHRUNG

In Abschnitt 8 werden vom Hersteller Verfahren zur korrekten

Handhaburxy am Boden sowie zur Pflege beschrieben. DarGberhinaus werden

im Wartungshandbuch bestimmte Prilf- und Wartungsbestimmungen
aufgezaigt die eingahalten werden midssen, wenn das Flugzeug die einen
reuen Gerit entsprechende Laistung und Zuvarldssigkeit erbringen soll.
Es ist ratsam, einen Schmierplan einzuhalten und unter Zugrundelegung
der besonderen klimatischen sowie sonstigen Betriebsbedingungen
vorbeugende WartungsmaBnahmen durchzufdhren.

8.2. WARTUNGSINTERVALLE FOR DAS FLUGZEUG

wartungsintervalle sind alle 100 Stunden, alle 200 Stunden und alle
600 Stunden Flugzeit., Die jewells erforderlichen WartungsmaBSnahmen
sind dem Motorhandbuch oder dem Wartungshandbuch 2u entnehmen.

vor Anderungen am Flugzeug muB unbedingt die verantwortliche
Luftfahrtbehddrde kontaktiert werden um sicherzustellen, daB dia

Lufttdchtigkeit des Flugzeuges nicht beeinfluBt wird. Reparaturen

am Flugzeug dirfen nur wie im Wartungshandbuch beschrieben und nur
von befugten Personen durchgeflhrt werden.

Anderungs Nr. Bazug Datum Seite

6 T 20-~10 1995~-05-21 8-2
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8.4, HANDHARUNG AM_BODEN / STRASSENTRANSPORT
$.4.1, Rangieren am Boden

Wird vorwhrts rangiert, lHuft das Bugrad nach, gestevert wird
lediglich durch entsprechendes Ziehen an der Propellernabe, Zum
Rickwirtsrangieren ouf das Flugzeug am Heck 8o weit zu Boden gedrickt
werden, bis das Bugrad frei ist. Auf diese Weise kann das Flugzeug
auch auf der Stelle gedreht werden.

B.4.2. Parken

Be! kurzzeitigem Parken =sollen das Flugzeug gegen den Wind
ausgerichtet, die Parkbremse angezogen und die Eiappen eingefahren
woerden. Bel lH8ngerem, unbeaufaf{chtigtem Parken und Dei un-
vorhersehbaren Windverhaltnissen ist das Flugzeug zualitzlich zu
verankern oder zu hangarieren. Die Hangarrierung ist zu empfehlen.

8.4.3, Verankern

Am Flugzeugheck ist dje Kielflosse mit einer Bohrung versehen, die
zum Verankern benutzt werden Xkann.

An den Fligelenden kénnen zum Verankern Einschraubdsen (M8) angebracht
werden.

Xnderungs Nr. Bezuy Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 8-3
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8.4.5. Hochheben

Die DV 20 KATANA kann an zwel Aufbockpunkten unter der rumpfseitigen
Hurzelrippe und dem Hecksporn der Finne aufgebockt werden.

8.4.6, Busrcichten

Zun Ausrichten wird an der Runpfrohre kurz vor dem Seitenlejtwerk
nach unten gedrilckt, bis das Bugrad frei ist. Dedurch ld0t sich die
DV 20 KATANA auf der Stelle drehen. Nach Erreichen der richtigen
Position 140t man das Bugrad wieder zu Beoden.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 8-4
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8.3, BEINIGUNG UND_PELEGE

WICHTIGER HINWEIS

Starke Verschmutrung verschlechtert die Flugleistungen.

8.5.1. lackaberfliched

Dieo gesamte Oberfliiche des Motorflugzeugs imst mit witterungs-
besthindigez weiBen Zweikomponentenlack lackiert. Trotzdem sollte das
Flugzreug gegen Hiésse und Feuchtigkei{t geschitzt werden. Ein langeres
Abstellen im Freien ist auf jeden Fall zu vermeiden. Eingedrungenes
HWasser ist durch trockenes Lagern und 6f teres Wenden der abgeriisteten
Bauteile zu entfernen.

Schoutz, Fliegenreste usw. kdnnen mit klaren Wasser, in hartnickigen
Fillen auch mlt einem milden Reinigungsmittel abgewaschen werden.
Starke Verschoutzungen kénnen mit Autopolitur entfernt werden. Am
besten sollte dae Flugzeug jedoch nach jedem Plugtag gewaschen werden,
danjt der Schmutz nicht zu fest antrocknet.

An der Rumpfunterseite kKinnen Verschmutrungen wie Olnebel u.&. mit
Kaltreiniger entfernt werden. Es ist jedoch zuvor ru dberprifen, ob
nicht evtl. der Lack angegriffen wird! Pir die Lackpflege sind
handelsilbliche Autolackpflegemittel zu verwenden,

R.3.2. Xabhinenbaube

Das Reinigen der FPlexiglashaube und der Fenster geschieht
weckniiigqerweige mit Plexiklar oder einmm Bhnlichen Reinjigungsmittel
fir Plexiglas, notfalls mit lauwarmen Wasser. Zum Nachwischen nur
reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken
auf Plexigias reiben.

And. Nr. Datum Bexug Datunm Sefite

1993-04-15 B8-6
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§.n.3. Propeller
Siehe Betriebs- und Einbauanweisung fir den Propeller
2.5.4. Motor

S5iehe Angaben des Motorherstellers,

g.5.5. Ionenraum

Der Innenraun sollte bel Verschmutzung mit einsm Staubsauger
auegesaugt werden. Ebenso sind losa Gegenstinde (Kugelschreiber,
Taschen etc.} wegrurdusen oder festruzurren.

Die Anzeigeinstrumente kdénnen mit einem trockenen, weichen Tuch
gasdubert werden, Xunstetoffoberflidchen mit einem befeuchteten Lappen
ohne Reiniger.

And. Nr. Datum Berug Datum Seite

1993-04-15 8-7




DV 20 FLUGHANDBUCH Erginzungen

ABSCHNITT 9
ERGENZUNGEN

Seite
9.1, ALLGEMEIMES 9-2
9.2, VERZEICHMIS DER ERGXNZUNGENM 9-3
9.3. NACHTRAGE 9.4

Abeschnitt 9 dieses Handbuchs enthdlt Informationen, die eine
gusiitzliche Ausrdstung (Optionen) der DV 20 KATANA betreffen. Jede
Erginzung behandelt einen einrelnen Ausrdstungsgegenstand.

Im inhaltsverzeichnis dieses Abachnitta sind alle zugelassenen
Erginzungen aufgefihrt.

Das Handbuch enthilt jedoch nur die Erginzungen, die talksichlich
einegebaute Ausrilstung betreffen.

Es ist darauf ru achten. dafl stets alle Erginzungen, die tatsidchlich
eingebaute Auartstung betreffen, im Flughandbuch enthalten sind.

Anderungs Nr. Bezug Datun Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 9-1
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH - Ergédnzungen

5.2, VERZBICHNIS DER ERGANZONGEN
Erginzung Titel Selten|Aus-|inderung|baz
Rr. gaba anerkannt
1 Anklappmechanismus 5. 1
fir dle Tragflidchen
2 ELT 5 1
3 Schleppgakel und 3 1 -
Rudersperra
Kl COMM Transcelver 5 1
King, KY 97A
K2 NAV/COHM 7 1
King, KX 125
X3 HAV/COMM 8 1
King, KX 155
K4 DME 4 1
King, KN 62A
K5 Transponder 4 1
King, KT 76A
K6 Intercomm~Anlage 3 1
far Bendix-King
Funkaprechanlagen
Bl COMM Transcalvar .} 1

Becker, AR3I201-(.)}

B2 VOR/LOC 7 1
Becker, NRII01-~{2)

B3 Transponder 5 1
Becker, ATC 2000

Anderungs Nr. Bazug Batun Seite
5 1994-12=30 9-2
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2.2, YERZEICENIS DER ERGENZUNGEN
Erginzung Titel Seiten|Aus-|Anderung}BAZ
Nr, gabe anerkannt
1 Anklapprechanismus 5 1
fur die Tragflichen
2 ELT 5 1
3 Schleppyabel und 3 1
ey Ruderasperre
X1 COMM Transcelver 5 1
King, KY 97A
K2 NAV /COMM 7 i
King, KX 125
X3 NAV/COMM 5 1
King, EX 155
K4 DME 4 1
King, EN 623
K5 Tranaponder 4 1
King, KT 76A
Bl COMM Transceiver 5 1

Becker, ARJ201-{.}

B2 YOR/LOC 7 1
Becker, MR3301-(2)

Bl Transponder 5 1
Becker, ATC 2000
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9.3. HACHTRXGE

Derzeit sind kelne Nachtriige vorgesehen.
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2. BESCHREIBUNG

Das Flugzeug und der Anklappmechanismus sind so Xonstrulert, daf bei
der Fligelmontage oder -demontage, sofern die Herstelleranweisung
genau beachtet wird, eine Beschlidiqung von Bauteilen ausgeachloasen
werden kann und durch den automatischen Anschlufl fUr Querruder und
FlUgelklappen {Toraionsverbindung wird hindisch eingefilhrt) deren
einwandfreie Funktion sichergestellt ist,

In angeklappten Zuatand ruhen die Tragflichen an der Wurzel auf der
Teleskopstange (A-Bolzen) und sind am TragfliUgelende mit einem an
den Verankerungasachrauben angebrachten Seil, an Augenschrauben die
ins Adhenleltwerk elngeschraubt werden, aufgehingt. Um Beschidigun-
gen der Tragflichen durch Scheuern zu vermeiden sind Polsterungen
und Abstandshalter angebracht.

In aufgertisteten Zustand aind die Teleskopstangen in die Fligelnase
eingeschoben. Die Polaterungen wund Abstandhalter, sowie die
Tragriemen mlssen entfernt sein.

. Der aichere Betrieb des Luftfahrzeuges ist unter der Voraussetzung,
daB dle Montagearbeiten durch eine sachkundige Person aufgefihrt
bzw. QOberwacht werden, gewldhrleistet.

Die FlOgel-Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen. Die beiden
Hauptholzen befinden aich in der Mitte des Holmtunnels. Sie sind
zwinchen der Rickenlehne frel zxuginglich und werden von vorne
eingeflhrt. Die Sicherung erfolgt mittels eines federbelasteten
Sicherungshakens, der Qber die Bolzengriffe gehakt wird.

Die A-Bolzen sind vor, die B-Bolzen hinter dem Holmtunnel am Rumpf
fix montiert. Die B-Bolzen-Schraubelemente werden (iber Handloch~
deckel! an der Fligeloberseite auf die B-Bolzen geschraubt. Die
Schraubelemente beaitzen einen integrierten Kugelsicherungsring und
bedirfen keiner weiteren Sicherung.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3. Aufriisten

7.
8.

10.

Alle Bolzen und Buchsen, sowle das B-Bolzen-Schraubelement
reinigen und einfetten: die Handlochdeckel am B-Bolzen entfer-
nen.

Die Hauptbolzen bereitlegen.

FllQgelklappen in UB-Stellung {Hauptachalter EIN und Klappen-
position UP wihlen; sobald die Klappenstellung erreicht ist,
Hauptschalter wieder auf AUS).

Einen FlOgel wvom HShenleltwerk abhingen und bis zum Anschlag
nach hinten zichen. Eine zweite Person muB dabei, zwischen
Fldgel und Rumpf stehend, die Teleskopstange durch Anheben des
Fifigels am Holmstummel entlasten.

Den Fliigel um 90" nach vorne schwenken, um die Querachse kippen
und in korrekter Position halten.

Nur Polsterung am B-Bolzen entfernen, Klammer an der Lande-
klappe und FlQgelnase belassen.

Den Holmstummel in die Holmbriicke dea Rumpfes einfilhren.
Schlauchverbindung fiir daa Uberziehorn heratellen. Stecker flr’
Positionslichter und ACL anstecken. Pltot-Statik-Leitungen in
die FlOglenase einschleben (darauf achten. dafl die Leitungen
nicht knicken!}.

Fliigel auf A- und B-Bolzen auffideln und ganz an den Rumpf
schieben, dabei Torsionsverbindung einflideln {FlUgel 138t sich
nicht ganz an den Rumpf achieben., wenn die Toraionsverbindung
nicht korrekt eingefldelt ist).

Den Hauptbolzen einschieben. Das Einschieben wird erleichtert,
wenn dabei der Fligel aufen am Randbogen leicht kreisfdrmig
bewegt wird. Der Querruder— und KlappenanschluB erfolgt dabei
automatisch. Den Fligel bis zum vollstindigem Einachieben des
Hauptbolzens unterstitzt lassen. Eine waitere Unterstidtzung des
Fligels kann aufgrund des breiten Fahrwerks unterbleiben.

WICATIGER HINMEILS
Beim Anstecken der Fllgel nuB darauf geachtet werden, dal
die automatiaschen Ruder- und Klappenanschllsse sowie die
Torsionsverbindung der Klappen richtiqg eingefUhrt werden.

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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131. Das B-Bolzen-Schraubelement auf den B-Bolzen schrauben wund
vorerst von Hand featzlehen.

12, Den zweiten Fligel entaprechend den Punkten 3 bis 9% in
derselben Art und Welisa montieren.

13. DPle Hauptbolzen mittels Sicherungshaken sichern.

14. Beide B-Bolzen~Schraubelemente mit Schraubenschliissel {(SH 17)
nlt miBiger Handkraft featziehen, Handlochdeckel festschrauben.

15, Fligel-Rumpfubergang mittels wasserfestem Klebeband abkleben.

16. Shimtliché Polaterungen, Seil und Augenschrauben entfernen.

4. Abriisten

Das Abristen erfolgt in umgekehrter Relhenfolge wie die entaprech-

ende Montage. Die Landeklappe mufl vor der Demontage auf UP-Position

gestellt werden.

ANMERKUNG
Mit angeklappten Fldgeln steht die DY 20 EATANA auf
Hauptfahrwerk und Sporn.

5. ALl ine Hinvei

erforderliche Zubehlirteile:

- Verankerungaschraube {Augenschraube) filr Tragfliche
- Augenschraube filr Hthenleitwerk

- Seil

= Landeklappenklammer - Masenpolster

Polasterung fidr B-Bolzen

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Signal auf den Notfrequenzen 121.50 MHz und 243.00 MHz aus. Dieses
Signal bewirkt das Einleiten wvon Rettungsa- und Suchaktionen und
dient gleichzeitiq als Suchsignal.

Das ELT kann auch manuell betitiqgt werden {z.B. nach einer Notlan-
dung oder zur Oberpriifung).

Die Bedienung des ELTs bzw das RUcksetzten des “g¢g"-Schalters erfolgt
direkt am Gerit.

Das ELT ist mit einer im Flugzeug fest eingebauten Antenne verbun-
den. Zusitzlich steht eina Mobilantenne zur Verffigung {seitlich am
ELT angebracht), die fir den Einsatz auBerhalb des Flugzeugs
bestiamnt ist.

1CH G

Dag ELT ist vollatiindigq unabhingig vom Bordnetz des Flugzeugs. Die
Stromverscorgung erfolgt mittels einer eingebauten Batterie. Der
Auvatausch des Batterie hat gemBf den Angaben im Wartungshandbuch zu
erfolgen.

4. BEDIENUNG

Die Bedienung des ELT erfolgt direkt am Gerdt. Dafiir sind ein
Schalter und ein Druckknopf zum Rlcksetzten des “q“"-Schalters
vorgesehen. Die Lage der Bedienelemente kénnen den Bildern weiter
vorne entnommen werden.

4.1. FLUGBETRIER

Fir den Flugbetrieb Ist das ELT am Hauptschalter auf "AUTO" ru
schalten. Dadurch wird das ELT in Bereitaschaft gebracht, dh ein
Auslésen durch den "g“-Schalter {st méglich. In diesem Betriebszu-
stand hat das ELT keinen Stromverbrauch.

inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4.2. BETRIER AUSSERHALE DES FLUGZEUGS

Der Betrieb des ELTs auBerhald des Flugzeugs kann notwendig werden,
wenn das Flug2eug nach der Hotlandung verlassen werden mul,

Hierfdr ist zunichst die Halterung zu entfernen und das ELT heraus-
zuziehen. Jetzt kann die flugzeugfeste Antenne abgesteckt werden und
atattdessen die Mobilantenne angesteckt und voll ausgezogen werden.
Diese iat an der Seite des ELIs §n einer Halterung angebracht. In
Schalterstellung ON aendet das ELT ein Notsignal ausa.

Bel niedrigen AuRentemperaturen empfiehlt es sich, das ELT unter die
Jacke zu nehmen, um die Batterien warm zu halten, wodurch eine
lingere Sendedayer dea ELTs errajcht wird. Die Antenne muB ausser-
halt der Kleidung bleiben.

4,3. FUNKTIONSIEST

Ein Funktionstest wird nach dem Einbau, nach einer Wartung des ELTs
(z.B. Taunsch der Batterien) sowie nach Ermessen des Pilaten notwen-
dig. Es ist aber zu Dleachten, daB der Test nilcht zu hiufig
durchgaefdhrt wird, da die Batterie nach Erreichen von ca. 1 Stunde
gesaster Teatzeit getauscht werden muB, Die Batterie muB periodisch
erneuart werden. Das Ablaufdatum jat am ELT ersichtlich.

TegtdurchfUhrung:

- Funkgeriit einschalten und Frequenz 121.50 MHz oder 243.00 MHz
ainatellen.

- Jetzt den Hauptschalter des ELT fUr einige Sekunden (max fir
drei sweeps) auf ON atellen., ACHTUNG: Testzeit st inter-
national geregelt (letzte 5 min vor jeder vollen Stunde)!

- Ist das ELT funktionst@chtlg, wird ein abschwellender,
wiederkehrender Signalton Uber das Funkgerat hérbar.

Anderungs HNr. Bezug Datum Seite
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4.4. DEAXTIVIEREN DES ELTs

Ist der Hamuptschalter des ELTs auf OFF gestellt, Ist das ELT

"g“~Schalter ausgelést hat. Diese

deaktiviert, auch wenn der
S5tellung ist prinzipjell fir den Transport oder den Aus- bzw Einbau

zu wihlen.

Hat der %“g“"-Schalter augelbst (ELT sendet Signalton, wenn der
Hauptsehal ter auf AUTO steht), kann er durch Dicken des Hilck-
setzknopfe filr den "g"-5chalter wieder deaktiviert werden. Nun kann
das ELT durch Schalten des Hauptechalters auf AUTO wieder in
Bereitschalt versetzt werden.

5. ALLGEMEINE HINWEISE

Un ein unabsichtliches Auslésen zu vermeinden, darf das ELT, sofern
kein Notfall vorliegt, nur in ausgeschaltenen Zustand (Hauptschalter
auf OFF} ausgebaut und transportiert werden.

Bel harten Landungen muf iiberprift waerden, ob das ELT ausgeldst hat.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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1. SCHLEFEGAREL

Zun Schieben oder Zlahan des Flugzeuges am Boden wird empfohlen,
die vom Hersteller angebotene Schleppgabel zu verwenden. Diese
Schleppgabel ist so gestaltet, dafl mit ihr auch eine Blockierung der
Rauptstenerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Als Schleppgabel
verwendet, wird die Gabel elastisch suseinandergebogen und wie unten
abgabildet in die vorgesshenen Bohrungen in der Bugfahrwerksver-
kleidung eingehiangt.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Anlagsen des Motors mit eingehiingter Schlleppgabel kann zu einer
Beschiidigung des Propellors fihran. Um versehentliches Triebwerk-
anlassen mit eingehdngter Schleppgabel unmdglich 2zu machen, muDb
diese beim abgestellten Flugzeug ausgehangt werden.

Anderungs HNr. Bezug Datum Seite
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2. RUDERSEERRE

Die Schleppgabel ist so gestaltet, dad mit {hr auch eine Blocklerung
der Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kenn. Ee¢ wird
empfohlen, bein Parken im Frelen die Rudersperre sinzusetzen. da bel
sehr gstarken Wind von hinten die Ruder gegen die Anschlige schlagen
kinnen. Das kann zu unndtigem VerschleiB oder gar zu Beschadigungen
filhren.

Die Rudersperre wird wie dargestellt eingesetzt.

~Gabel elastisch auseinanderbiegen und in die Bohrungen jeweils
rechts in jedem Pedal einhlingen.

-Gummlauge ilber den Trinmknopf stillpen (gegebenenfalls Trimmung
und Pedalstellung geelgnet nachstellenl,

-Steuerknippel mit Federhaken einhangen, Der Ausbau arfolgt in
ungekehrter Reihenfolge. ’

Anderungs Nr. Bezug Datum Selte
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INTERCOMM-ANLAGE FOR
BENDIX /KING
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1. BESCHREIBUNG

Die Intercomm-Anlage erméglicht die Kommunikation zwischen Pilot und
Copilot bei Verwsndung von Head-Sets. Zur Bedienung ist ein Ein-Aus-
Schaliter vorgesehen. Bei eingeschalteter Intercom-Anlage k&nnen
keine Funksendungen {ibermittelt werden., die von anderen Funkstellen
abgegebenen Meldungen werden flher beide Head-Sets wiedergegehben.

Optional kann ein Mikrofonrelais zusammen mit einen Lautstarkeregler
eingebaut werden.

Bei eingeschalteter Intercomm-Anlage kann dapnn wie gewohnt durch
Priicken der Sendetaste der Sender dee Funkgerites aktiviert werden.

Die optionale Mikrofonrelaisschaltung schaltet nur das Mikrofon
jenes Piloten, der die Sendetaste drickt. auf den Sender auf. Das
andere Mikrofon, das nur Kabinenger8Busche aufnimmt, wird nicht auf
den Sender aufqeschaltet, wodurch eine qute Verstandlichkeit des
abgegebenen Funksprechsignals gewiAhrleistet wird.

2. ABSICHERUKG

Die Intercomm-Anlage wird durch das Funkgeridt und somit Uher die
NHAV/COMM~Sicherung mit Strom versorgt.

Auf der Platine £{ir das optionale Mikrofonrelais befindet sich eine
weitere, wvnn aufien nicht zugdngliche Sicherung. Das Ausldsen
derselben bewirkt den Ausfal} des Mikrofonrelais und der Intercomm=-
Anlage. Das Handmikrofon bleibt funktionstiichtig.

X¥nderung Nr. Bezug Datum Seite
1994-06-21 2 von 3




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHAKDBUCH Ergénzung X6

3. BEDIENUNG
3.1. EINSCHALTEN DER INTERCOMM-ANLAGE

in der Schalterleiste im Mittelteil des Instrumentenbretts befindet
sich ein Kippschalter, der mit “IC" {filr Intercomm} bezeichnet iat.
Um die Intercomm-Anlage einzuschalten. muBl der Schalter nach oben
gekippt werden.

Bei eingeschaltetem System kénnen Pilot und Copilot ilber die Head-~
Seta kommunizieren.

3.2. ABWICKLUNG VOR FUNKSPRECHVERKEHR

Vor dem Ubermitteln von Funksendungen muBl die Intercom-anlage ausge-
schaltet werden. Durch Dricken der Sendetasate wird danh wie gewohnt
der Sender des Funkgerites aktiviert.

Falls ein Mikrofonrelais eingebaut iat, kbnnen auch bei eingeschal-
tetem Intercom Funkaendungen durch Dricken der Sendetaste ausge-
gendet werden. Dabei wird nur das Mikrofon jenes Piloten, der die
Sendetaste drickt, auf den Sender aufgeschaltet. Ohne Mikrofonrelais
werden beide Mikrofone auf den Sender aufgeschaltet.

3.3. LAUTSTARKEREGELUNG

Falls ein Mikrofonrelais eingebaut iat, befindet sich neben dem Ein-
Aus-Schalter in der Schalterleiste ein Lautstirkeregler, bezeichnet
mit “IC-Yolume*. Durch Drehen nach raechts wird die Lautstirke des
tber die Head-Sets wiedergegebenen Signals erh&ht.

Interconmm=Anlagen ohne Mikrofonrelais verfiigen iiber keine
Lautstarkeregelung.

knderung ¥Nr. Bezug Datum Seite
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coMM TRANSCEIVER

XY 97A
BENDIX/KING
INHALTSVERZEICHNIS

Seite
1. UBERSICHT 2
2. BESCHREIBUNG 2
3. ABSICHERUNG 3
4. BEDIENUNG k|
4.1. EINSCHALTEN 3
4.2. SENDEN 3
4.3, FREQUBQ; HODUS {normale Betriebsart) 3
4.4. ABSPEICHERN VON FREQUENZEN {Programm Modus) 4
4.5. FTANAL MODUS (Abrufen von gespeicherten Frequenzeni 5
5. ALLGEMEINE HINWEISE 5
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3. ABSI UNG

Eln im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat {COMM)
schiltzt das Bordnetz veor Uberbelastung im Falle eines KurzachluBes
im COMM-Transceiver.

4, BEDIENUNG

{Bordnetz und Avionic Mastarswitch eingeschaltet}
Die Lage der im Folgenden genannten Bedienelemente kdnnen den
Bildern welter vorne entnommen werden.

4.1. EINSCHALTENR

Un das XY 974 elinzuschalten, den ON/OFF/LautstHrkenregler mnach
rechts auf die ON-Position atellen und die gewlnachte Lautatirke
wihlen. Das Sprechfunkgerft zeigt nun die zuletzt verwendeten
Frequenzen in der "USE"- bzw “STBY"-Anzeige an.

Zur Aufhebung der automatischen Rauschsperre (Squelch) wird der
ON/OFF/Lautstirkereqler herausgezogen. Die Lautstirkeneinstellung
erfolgt durch Drehen an OR/OFF/Lautstirkeregler. Durch Zurilckdriicken
des ON/OFF/Lautatirkenreglers wird dje automatische Rauschsperre
{Squelch} wieder aktiviert.

4.2. SENDEM

Das Senden wird durch Driicken der Sendetaste der Steuerkniippel oder
des Handmikrofons aktiviert. Wihrend dem 5enden erscheint in der
Anzeige ein "TX"™ Symbol, um das aktivierte Mikrofon zu kennzeichnen.

4.3. FREQUENZ MODUS {normale Betriebsart)

Durch Drehen der FrequenzwahlknSpfe eine Frequenz in der *STBY"~-
Anzeige einstellen. Mit dem gréfleren Einstellknopf wird die Freguenz

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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in 1 MAz Schritten elngestellt, mit dem kleineren Knopf wird in
gedriickter Position die Frequenz in 50 kHz Schritten und in
yezogener Position in 25 kHz achritten eingestellt, Wach Erreichen
der Grenzen wird am anderen Ende des DBereichs fortgesetzt (2B nach
Erreichen von 136 MHz beginnt die Anzeige wieder bel 118 MHz).

Durch Dricken der "Flip-Flop"-Taste wird hun die neue Freguenz zur
aktiven Frequenz (eracheint in der "USE"-Anzeige) und die bisherige
aktive Frequent wird zur Standby-Frequenz.

4.4. ABSPEICHERN VON FREQUENZEN (Programm Modus)

Zum Abspeichern ven Frequenzen lm Programmspeicher sind folgende

Schritte ausrzufdhren:

{a) 2Zum Aktivieren des Programm Modus die Kanaltaste {CHAN) langer
als 2 Sek. gedrdckt halten, bis auf der Anzeige das “PG"-Symbol
eracheint. Die zuletzt verwendete noch aktive Frequenz bleibt
im Folgenden in der "USE"-Anzeige atehen und die zuletzt
varwendete Kanal-Hummer beginnt zu blinken.

{b) Durch Drehen der Frequenz-~-Wahlschalter kann die gewlnachte
Kanal-Hummer eingestellt verden, durch Driicken der "Flip-Flop"-
Taste beginnt die unter diesem Kanal bisher abgespeicherte
Fregquenz zu blinken.

(c) Jetzt kann die gewlnschte Prequenz iber die Frequenzwahlschal -
ter eingestellt werden.

{(d) Durch nochmaliges Driicken der "Flip-Flop"-Taste beginnt die
Kanalanzeige wieder zu blinken und es kdnnen durch Wiederholen
der Schritte (b),{c) und {(d) weitere Kanile beleqt werden.

Solien weniger als 9 Kanlle belegt werden, 8o werden die oben
genanhten Schritte durchgefilhrt, wobei beim Einatellen der Frequenz
fur die nicht bendtigten Kanidle dle Frequentwahlkntpfe solange
veratellt werden miissen, bis auf der STBY-Anzeige " " erscheint.

Die 30 belegten Kanlle werden spliter im Eanal Modus Ubergangen.

Un den Programm Modus gu verlassen, kurzzeitig die Kanaltaate (CHAM)

knderungs Nr. Bezug Datum Seite
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driicken. Der Programs Modus wird aulerdem automatisch verlassen,
wenn fir 20 Sekunden keine Eingabe gemacht wird.

4.5, KANAL MODUS [Abrufen von gespeicherten Freguenzen)

Im Kanal Modus konnen zuvor abgespeicherte Frequenzen abgerufen
werden.

Dazu ist zunlichst die Kanaltaste ICHAN! zu drlicken um in den Kanal
Modus zu gelangen, Die letzte aktive Frequenz bleibt in der "USE"-
Anzeiga stehen.

Auf der Anzelge erscheint nun der zulatzt verwandete Kanal und in
dar "STBY"-Anreige die unter diesen Kanal abgespeicherte Frequenz.
5ind keine Frequenzen abgespeichert, erscheint amutomatisch Kanal 1
und "---® in der "STBY"-Anreige.

An den Frequenz-Wahlechaltern kann nun der gewiinschte Kanal mit der
darunter abgespeicherten Frequenz eingestellt weden. Diese wird in
der "STBY"-Anzeige angereigt.

Un die Frequenz des ausgewhihlten Kanals in die "USE"-Anzeige zu
ibernehmen mub die "Flip~Flop™-Taste kurz gedriickt werden.

Jetzt ist die gewiihlte Frequenz aktly, die bisher aktive Frequenz
wird auf Standby geleagt und der Kanal] Modue wird wverlassen.

Der Kanal Modus wird ebenso wvorlassen, wenn fiir 5 Sekunden keine
Eingabe gemacht wird.

4.6. AUSSCHALTENM

Mit dem ON/OFF/Lautatirkeregler wird das KY 97A wieder abgeschaltet.
Die im Programmspelcher gespalicherten und die zuletzt eingestellten
Frequenzen bleiben gespeichert.

S. Allgemeline HINWEISE

Un die Lebensdauer des Gerlts zu wverlingern, scllte der COMM
Receiver beim Anlassen ocder Abstellen des Triebwerks nicht einges-
chalten sein, da hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten
kénnen, die zu einer Beschiidigung des Gerdts fihren konnen.
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Dan COMM/HAV-Gerfdt apeichert die eingestellten Frequenzen auch nach
dem Abschalten, so daB diese bein Einschalten wieder zur Verfigung
atahen.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (COMM/NAV)
schiltet das Bordnetz vor tiberbelastung im Palle eines Kurzschluases
ia COMM/NAV~-Cerit.

4, BE G

(Bordnetz und Avionic Masterswilktch eingeachalten)
Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente k&nnen dem Bild
weiter vorne entnommen werden.

4.1. EINSCHALTEN

Durch Drehen des QON/OFF/Lautstirkenreglers aus der eingerasteten
OFF-Stellung heraus wird dae Gerlt eingeachaltet (COMM und NAV). Das
Gerlit ist sofort betriebsbereit.

Die zulekzt eingestellten Frequenzen werden wieder angezeigt.

4.2. FREQUENZWAHL

4.2.1., Standardbetriehsart

Durch Drehen der konzentriachen COMM- oder NAV-Frequenzwahl-
kndpfe eine Frequenz in der "STBY"-Anzeige einstellen. Mit dem
grdferen Einstellknopf wird die Frequenr in i@ MHz Schrittren,
mit dem kleineren FRnopf in gedriUckter Position in 50 kHz
Schritten, und f£Ur das COMM-Gerit zusdtzlich in gezogener
Poattion in 25 kHxz Schritten eingeatellt {(der 0.005 MHz-Raster

Anderungs Hr. Bezug Datum Seite
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wird nicht angezeigt, d.h., bel elner Anzeige von z.B.
118.567 MHz ist die gerastete Frequenz 11B.675 MHz).

Nach Erreichen der Grenzen wird am anderen Ende des Bereichs
fortgesetet (zB nach Erreichen von 136 MHz beginnt die Anzeige
wieder bei 118 MHz).

Durch Dréicken der Frequenz-Tausch-Taste ("Flip-Flop"-Taste}
wird nup die neue Frequenz zur aktiven Frequenz {eracheint in
der “USE"-Anzeige} und die bisherige aktive Frequenz wird zur
Standby~Frequenz.

4.2.1, Betriebsart "Direkte Fregquengzeingabe”

Hormalerweise wird durch Drehen der Frequenzwahlechalter die
Standby Frequenz verdndert, die erst in die Anzeige "aktive
Frequenz™ gebracht werden mull, Dies kann durch die Betriebsart
"Direkte Frequenzeingabe" umgangen werden. Sie wird einges-
tellt, indem man die entsprechende Frequenz-Tauach-Taste (COMM
oder NAV) fUr mehr als zwei Sekunden gedriickt hidlt,

Die Frequenz im SBY-Fenster wird ausgeblendet, und die Frequenz
die in der Anzeige “aktive Frequenz® angezeigt wird, kann
direkt wit den Frequenzwahlschaltern verindert werden. Der
Empfinger wird zu jeder Zeit {auch beim Einstellen) auf die
Frequenz, die in der Anzeige "aktive Frequenz" angezeigt wird,
abgeatimmt.

Kurzzeitiges Drilcken der Umschalttaste bewirkt. daf das Gerat
auf den AKTIV-STANDBY-Betrieb zurtckschaltet.

Die S5BY-Frequenz, die vor dem Umachalten {n die Betriebsart
"Direkte Eingabe” angezeiqt wurde, bleibt unverindert und wird
wieder angezeigt.

Die Betriebsart "Direkte Frequenteingabe von COMM und NAV sind
unabhlingig voneinander: COMM kann in "Direkte Frequengeingabe"
betrieben werden, wiAhrend HAY im STANDBY-Eingangsmade betrieben
wird, und umgekehrt. Beide Sciten kénnen alsc gleichzeitig in
beiden Betriebsarten betrieben werden.

knderungs HNr. Bezug Datum Selte
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4.2.3. Bel Ausfall der Frequenzanzeige

Diese Batriebsart wird bel Ausfall der LC-Anzelge benutzt.
Das Einachalten des Gerites, wihrenddessen man entweder die
COMM- oder WAV-Umschalttaste hdlt, bringt sowohl NAV als auch
COMM in die Betriebmart "Dirakte Fregquenzeingabe", Dabei werden
aber automatisch 110.00 MHz im COMM-Gerit bzw 110.00 MHz im
NAV-Gerlt eingestellt.

Die "COMM-" und "MAV-STANDBY"-Frequenzen sind ebenac 120.00 MHz
und 110.00 MHz, werden aber, auch bei funktionjerender Anzeige,
nicht angezeigt.

Um die aktive Frequenz entweder auf COMM oder HAV gensu abzu-
atimmen, dreht man nun den grofen Frequenz-Wahlschalter ir Uhr-
zeigerainn und 28hlt dabel pro Schritt 1 MHx hinauf. Drehen
gegen den Uhrzeigersinn bewirkt aine Verminderung um 1! MHz pro
Schritt.

Am kleinen Frequenz-Wahlachalter wird die Frequenz mit jedem
Schritt im Uhrzeigersinn um 50 kHz erh6ht, gegen den Uhrreiger-
ainn um 50 kHz verringert.

Beim COMM-Gerdt wlrd gquBerdem em kleinen Frequenz-Wahlschalter
im gezogenen Zustand fdr jeden Schritt die Frequenz um 25 kHz
erhttht bzw verringert,

Auf diese Weise kann der Piloten, die Empfanyasgerfiite bei Aus-
falls der LC-Anzejge blind abrustimmen.

-~ 4.3. SPRECHFUNRK (COMM)

4.3.1. Lautstirke, Rauschsperre {(Squelch)

Die Lautatirke des Sprechfunkgerfits wird am ON/OFF/Laut-
atirkenregler eingestellt,

Zur Aufhebung der automatiachen HRauschaperre {Squelch), wird
der ON/OFF/Lautstirkenregler herausgezogen. Dle Lautstérken-
einstellung erfolgt wiederum durch Drehen am OR/OFF/Laut-
stirkearegler. Durch Zurdichdricken des ON/OFF/Lautetirken-
reglers wird der automatiasche Squelch wieder aktiviert.

inderungse Nr. Bezug Datum Seite
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4.3.1. Senden
Das Senden wird durch Dricken der Sprechfunktaste des Steuer-
knlippel oder des Handmikrofons aktiviert. Wihrend des Sen-
debetriebs eracheint in der Anzeige ein “TX" Symbol.

4.3.3, Schutz gegen verhingte Sprechfunktaste

Solange die Sendetaste des COMM getastet ist, erscheint "TX®
auf der rechten Sefte der Anzelge der aktiven Frequen:z.

Ist der Sender f{lr mehr ale 35 Sekunden aktiviert, so schaltet
das Gerdt automatisch in den Empfingermode zurick. Zusltzlich
beginnen beide Anzeigen, aktive Frequenz und Standby Fregquen:z,
zu blinken, um den Beniitzer auf die verhiingte Mikrofontaste
aufperksam zu machen.

4.4. NAVIGATION (NHAV)

4.4.1., Lautstérke, Stationsidentifizierung
Die VOR-Stationen senden eine Kennung auve drei Buchsataben im
Morse-Code sowie VOLMET {Sprachmcdulation) aus.
Zum Abh8ren der Kennung wird der Lautstirkenregler HAV heraus-
gezogen. Nun 3ind Kennung {Morse-Code) und Sprache horbar.
In gedrlckter Position knnen nur die VOLMET abgehtrt werden.
Die Lautsthrke kann durch Drehen des Lautstirkenreglers HAV
eingestellt werden.

4.4.2. Betriebsarten

HAV-Betriebsarten-Schalter

Iast eine YOR-Frequenz in der Anzeige "aktive Frequenz”, so wird
der NAV~-Petriebsarten-Schalter dazu verwendet, zwischen drei
HAV-Modes zu wihlen, die fur daas ¥MAV-Informationsfenster ver-
fiugbar sind (center display).

knderunga Nr. Dezug Datum Seite

1993-08-20 6 von 9




ROAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDEUCH Erginzung K2

Die drei Modes aind: Kursabwaichungsanzeige (CDI)
Fellungamode {BRG)
Radialmode (RAD)

Hach dem Einschalten befindet sich das KX125% im CDI-Mode.
Drickt man kurz den Mode-Schalter, so schaltet das Gerit
zunlchat in den BRG-Mode und bei nochmaligem kurzen Dricken in
den RAD~Mode.

Die gewlBhlte Betriebsart wird auch beibehalten, wenn die
Fregquenzen verdndert werden. Erst durch Einstellen einer
*Localizar"-Frequeanz als aktive Frequenz geht das Gerlit
automatisch in den CDI-Mode (3iehe wunten “Einsatz als
Localizer”).

CRI-Mode

Im CDI-Mode erscheint eine Rursabweichungsskala im NAV-
Informationssfenater.

WHird ein glltiges Havigationssignal empfanyen, so werden "Ab-
weichungabalken™ linke und rechts auf der Skala dargestellt,
die die Kursabweichung anéeben. Jeder Punkt auf dieser Skala
steht fUr zwei Grad Abweichung. Steht ein einzelner Balken in
der Mitte der Anzeige, so ist die Kursabweichung gleich HNull.

Unter dem CDl1 wird "OBS5" angezeigt, zusammen mit einer drei-
stelliqen OBS-Anzeige. Der OBS-Eingangamode ist aktiviert. wenn
der kleine Frequenz-Hahlschalter {"Pull OBS"-Schalter)} des HAV-
Gerlits gezogen ist, wihrend eine Nav-Frequenz im aktiven NAV-
Fenater angezeight wird.

Die OBS-Anzelige blinkt auf und gibt an, daB das Gerht sich im
QBS~Auswahlmode befindet {(OBS-S5chalter herausgezogen). Dreht
man schnell am inneren HAV-Fregquenzwahlschalter, so verdndert
sich die OBS-Anzeige schaell, dreht man langsam, so idndert sie
gich Schritt fir Schritt.
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Im OBS-Hode wird auch die entaprachende TD cder FR (To/From)
Markierung angezeigt.

Wurde kein glltiges WAV-Signal empfangen, so erscheint “FLAG"
auf der Anzeige und alle Balken werden auf dem CDI angqezeigt,
“70“ und "FR* werden ausgeblendet.

BRG-Mode

Der BRG-Mode zeigt "T0-Pellungs“-Information an. EBr wird
gewlhlt; indem man den NAY-Betriepsarten-Schalter drilckt.

In BRG-Mode werden Abweichungaskala, Abweichungsbalken und OBS~
Markierung nicht angezeigt. Wurde ein giltiges Navigationasig-
nal empfangen, so wird eine dreistellige "T0-5tation*-Peilung
im OBS-Fenster angezeigqt, und die "I0"-Markierung wird ange-
reigt.

Wurde ketn gllltiges Navigaticonssignal empfangen, so erecheinen
PQuerstriche” {_ _ _ ) im OBS-Anzeigefensater.

HAV-Radialmede

Im Radialmode erbdlt man Informationen, auf welchen Radial der
gerasteten HAY-5tation man sich befindet. Diese Betriebsart
wird eingeatellt indem pan den Modeschalter driickt.

In RAD-Mode werden die Abweichungsskala, die Abweichungsbaiken
und die OBS-Markierung nicht angezeigt. HWurde ein gliltiges
Navigationssignal empfangen, wird eine dreistelliges Radial {m
OBS-Anzeigefenster angezeigt und die “FR*-Markierung wird
angezeigqt. Wurde kein glltiges Navigationssignal empfangen, so
erscheinen "Querstriche" {(_ _ _} im OBS-Anzeigefenster.
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duto-TO-Elgenschalt

UUngeachtet der gewidhlten Betriebsart bewirkt ein Dricken des
Betriebsarten-Schalters flir linger als zwe]l Sekunden ein
Aktivieren des "Auto-TO"-Mode, in dem der CDI-Mode mit einem
mittigen Abweichunosbalken, eine "T0"-Anzelge und ein OBS, das
den direkten Kurs zur Station angibt, aufgerufen werden.

Ist das geschehen., so arbeitet der Indikator im normalen CDI-
Mode und zeigt die entsprechende ]links-rechts-Kursabweichung
an.

fupkilon_als _Landefibrungggeril

Hird eine Localizer-Frequenr in dle Anzeige Aktive Frequenz
gebracht, so wird nur der CDI-Mode angezeligt.

“0BS", "TO" und “FR"~Markierungen werden nicht angezeigt, und
das OBS-Anzelgefenster zelgt "LOC" an.

Wird ein giltiges Navigationssignal empfangen, werden “Ab-
weichungsbalken” links und rechts auf der Abweichungsskala
dargestellt, die die Kursabweichung angeben.

Wurde kein gultiges NAV-Signal empfangen, so erscheinen alle
"Abweichungsbalken" auf der Anzeige, und das Gerdt bringt die
Anzeige "Flag".

Ist eine Localizer-Frequenz aktiv und wird eine VOR-Freguenz
gewiihlt, 50 kehrt das KX 12% in den Mode zuruck, in dem es sich
vor der Wahl der Localizer-Frequenz befand.

b ALLGEMEINE HINWELSE

Um die Labensdauer des COMM/NAV-Gerdte z2u verlangern, sollte es beim
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbel Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten kdnnen, die zu elner
Beschadigung des Gerats fdhren kdnnen.
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Dae COMM/HNAV-Gerit speichert die eingestelliten Fregquenzen auch nach
den Ausschalten, so dal diese bein Einschalten wieder gur Verfigung
stehen.

3, BESICHERUNG

Ein {m Instrumentenbrett eingebauter Sicherungpautomat ([COMM/NAV]
echiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines Kurzschlules
in COMMN/NAV-Gerbt.

4. BEDIENUNG

{Bardnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltetl
Die Lage der im Folgenden genannten EBedienelemente kénnen den
Bildern welter vorne enthonmen werden.

4.1. EINSCHALTEN

Durch Drehen des ON/OFF/Lautstirkereglers aus der eingerasteten OFF-
Stellung heraus wird das Gerdt eingeschaltet [COMM und NAV}. Eine
Aufwirnzeit ist nicht notwendig, dasg Ger4t iat sofort
betriebsbereit.

Die zuletzt eingestellten Frequenzen werden wieder angezeigt.

4.2. SPRECHFUNK [(COMM)

4.2.1. Lautstérke. Rauschsperre (Squelch}

Pile Lautstiarke des Sprechfunkgerits wird am ON/OFF/Laut-
stirkenregler eingestellt.

Zur Aufhebung der autmatischen Rauschsperre (Squelch}, wird der
ON/OFF/Lautstarkeregler herausgezogen. Die Lautstirkeeinstel-
lung erfolgt wiederum durch Drehen am OR/OFF/Lautstarkeregler.
Durch Zuriickdricken des ON/OFF/Lautstérkereglers wird der
autonatische Squelch wieder aktiviert,
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4.2.2. ¥Frequefizwahl

Durch Drehen der konzentrischen COMM-Frequenzwahlknépfe eine
Frequenz in der “STBY"-Anzeige einstellen. Mit dem gr3feren
Einstellknopf wird die Freguenz in 1 MHz Schritten eingestellt,
mit dem kleineren Knopf wird in gedrilickter Position inr 50 XNz
Schritten und in gezogener Position in 25 kHz Schritten einges-
tellt.

Kach Erreichen der Grenzen wird am anderen Ende des Bereichs
fortgesetzt {zB nach Erreichen von 136 MHz beginnt die Anzeige
wieder beil 118 MHz).

Turch Dricken der COM Frequenz-Tauvach-Taste {*Flip-Flop”-Taste)
wird nun die STBY-Frequenz zur aktliven Frequenz {erscheint in
der “USE"~-Anzeige} und die bisherige aktive Frequenz wird zur
Standby-Frequenz.

4.2.3. Senden
Der Sender wird durch Driicken der Sprechfunktaste des Steuer-
kniippels oder des Handmikrofons aktiviert. Wihrend des Sende-
betriebs erscheint in der COM Frequenz Anzeige ein “T" Symbol.

4.3. RAVIGATIOR {NAV}

4.3.1. Lautstdrke, Stationaidentifizierung
Die VOR-Stationen senden eine Kennung aus drei Buchstaben im
Morse-Code sowie VOLMET-Informationen {Sprachmodulation) aus.
Zum Abhtren der Kennung wird der Lautstirkenregler NAV heraus-
gezogen. Nun sind Kennung {Morse-Code) und Sprache hérbar.
In gedrlckter Position kdnpen nur dle VOLMET-Informationen
abgehtirt werden.
Die Lautstirke kann durch Drehen des HAV Lautstdrkenreglers
eingeatellt werden,
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4.3.2. Frequenzwahl

Durch Drehen der konzentrischen NAV-Frequenzwahlknbpfe eine
Frequenz in der "STBY"-Anzeige einstellen. Mit dem griéferen
Einatellknopf wird die Frequenzr in 1 MHz Schritten, mit dem
klefneren Knopf in SO Mz Schritten eingestellt.

Nach Erreichen der Grenten wird am anderen Ende des Bereichs
fortgesetzt {zB nach Erreichen von 117 HHz beginnt die Anzeige
wieder bei 108 MHz}.

Durch Driicken der NAV Frequenz=Tausch-Taste ("Flip-Flop"~Taste)}
wird nun die STBY-Frequenz zur aktiven Frequenz {erscheint in
der “USE"-Anteige} und die bisherige aktive Frequenz wird zur
Standby-Frequenz.

Zur Auswertung des YOR~Sigpals muf ein HAV-Indicator an-
geschlossen sein. An diesem kann im VOH Modus dber den OBS-
Knopf dbe geuwlinachte Peilung eingeatellt werden. Der CDI-2eiger
gibt dann die Ablage 2um eingesatellten Radial an. Ist das
empfangene VOR-Signal zu schwach, erscheint eine "Warning-
Flagg®* im Indicator.

Bei Empfang eines auswertbaren LOC-Signals gibt der CDI-Zeiger
eine Kommandoanzeige zum richtigen Landekurs.

4.6, AUSSCHALTEM

Mit dem ON/QFF/Lautstirkenregqler wird das KX 155 wieder abgeschal-
tet. Die zuletzt eingestellten Frequenzen bleiben gespeichert.

5, Allgemeine HINWEISE

Um die Lebensdauer des COMM/HAV-Gerldts zu erhdhen, sollte es beim
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsapitzen im Bordnetx auftreten kénnen, die zu einer
Beachiddigqung des Gerlts fthren kdnnen.
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Geschwindigkeit wird dann von 0 bis 999 Knoten in 1-Enoten-Einheiten
gemessen.

Un genaus Ergednisse von der Bodengeschwindigkeit oder Zeit-pur-
Bodenstaticon zu erhalten, mull das Flugzeug auf direktem Weg zur oder
von der Bodenstation sein.

3. ABSICHERUNG

Ein in Instrumentanbrett eingedauter Sicherungsautomat schiitzt das
Bordnetz vor Uberdbelastung im Falle eines Kurzschlufles im HNAV-
Empfinger.

4. BEDIENUNG

Der Funktionsschalter mit 3 Poaitionen legt sowchl die angezejgte
Information als auch die Frequenzselektion fest.

2un Rasten der Frequent don Funktionsschlater zundchst auf Frequency
{FREQ) steilen. Die Kanaleinatellung an dem KN 62A erfolgt jetzt mit
zwel konzentrischen Frequeniwahlknlpfen.

Mit dem LuBeren, grbBeren Freguenzwahlknopf wird die Fregquenz im
1 MHz und 10 MHz Bereich. mit dem kleineren Frequenzwahiknopf im
0.1 MHz Bereich eingestellt. Der kleinere Knopf hat zusiitzlich zum
Einstellen des 0.05 MHz Bereicha {letzte angezeigte Stelle der
Frequenz (112.3Q}) zwei Positionen: gedrilckt und gezogen. In der
gedriickten Position ist die letzte Stelle der eingesteliten Frequenz
0 (z.B. 112,30 MHz), in der gezogenen Position 5 {z.B. 112.35 HHz}.

In FREQ-Modus zeigt das KN 627 die Entfernung und die ausgewidhlte
Frequenz an.

Jetet den Funktionsschalter auf GS/T (Ground Speed/Zeit -zur-
Bodenstation) stellen. Das KN 62A behAlt die intern eingestellte
Frequenz bei und zeigt Distanz, Ground Speed und Zejit-zur-
Bodenstation an.
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Das Drehen am Frequenzschalter hat in diesem Modus keine Auswirkung
auf das Geriit oder die Anieige, da das DME in Stellung “Freguenz
halten" ist. Diese Frequenzhaltevorrichtung im GS/T-Modus verhindert
varachentliche Kanalvarstellung des DME, wann die Frequenz nicht
angezeligt wird.

Ist das XN 62A mit einem VHF-NAV-Empfinger geXoppelt, kann der Funk-
tionsschalter auf Remote (RMT) qestellt werden und das DME wird
automatisch mit dem VHF-NAV mitselektiert, Die Suchzelit betrigt etwa
eine Sekupde. Wenn das KN 627 eine Bodenstation empfdngt und das
Sigqnal auswertet, werden Entfernung. Ground Speed und die Zeit-zur-
Badenstation angezeligt. Vor der Auswertung werden in der Anzeige

" "*

angfzeigt.

Es ist zu beachten, daf8 stindig twei Frequenzen rur Verflgung stehen
kdnnen (davon wird eine it dem NAV-Empflnger, die andere mit der
KH 62A-Steverung ausqewdhlt}.

el E

Um die Lebensdauer des Gerlits zu verlingern, sollte das DME beim
Antassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsapitzen im Bordnetz auftreten kénnen, die zu einer
Beschiddigung des Gerdts flhren kdnnen.
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Der Transponder KT 76A von Bendix/King ist ip mittleren Inatrumen-
tenbrett eingebaut. Die dazugehsrende Antenne ist an der Rumpfunter-
seite zwischen den Tragflichen montiert.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter 5icherungsautomat (XPDR}
achitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines Kurzachlufles
im Tranaponder.

ED UNG
{Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet)
Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente kann den Bildern
oben entnommen werdan.

4.1, TEST (EIGENPROFUNG)

{a} Betriebsartenschalter von OFF auf SBY schalten. Den Transponder
ca. 60 s in 5tellung S5BY betreiben, da vor Inbetriebnahme die
Senderthre aufgeheizt und stabilisiert werden muB. Ein Uber-
springen der Stellung SBY verkirzt die Aufhelzzeit nicht!

(b} Betriebsartenschalter bis rum Anschlag auf TEST drehen und in
dieser Stellung festhalten (Taststellung). Die REPLY-Lampe mufl
leuchten.

{c) Betriebsartenschalter wieder auf SBY stellen.

4.2, MODE A-BETRIER (BETRIFRSARTENSCHALTER 1M STELLUNG QM)
{a) M!it den Kodierschaltern bendtigten Code fdr Mode A einstellen
ACHTUNG

Die Kodierschalter dlirfen grundsitzlich nur im
Mode SBY bedient werdent
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Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten und Senden eines HNot-
fallcodea vermieden.

{b} ©Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
OH achalten.

Der Transponder antwortet nun auf Abfragen mit dem elngesteliten
Code.

4,3 -

Fir den Mode C-Betriedb ist ein Blindencoder oder efin Encoding
Altimeter notwendig.

{a} Hit den Keodierschaltern bendtigten Code einstellen {im Mode
SBY}

{b) Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ALT schalten. Wur auf Anweisung der Flugsicherung auf Mode
C-Betrieb schalten.

Der Transponder antwortet mit dem eingestellten Code und dbermittelt
zupidtzlich die kodierten Werte des KodierhBhenmessers (FlughShenan-
gabe}.

4.4, IDENT-TASTE

Auf Verlangen der Flugsicherung (squawk IDENT! ist die IDENT-Taste
kurz zu drlcken. Dadurch sendet der Transponder ca. 20 sek. lang
einen speziellen Jdentifirierungs-Impuls aus, der eine sofortige
Erkennung des Luftfahrzeugs auf dem Radarachirm der Flugsicherung
ermdglicht.

Enderungs Nr. Bezug Patum Seite
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&. BLLGEMEINE HINWEISE

Um die Lebensdauer des Transponder-Geréts zu erhdhen, solite es beinm
Anlassen oder Abstellen des Triebwerke nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten konnen., die zu einer
Beschadigung des Gerite fihren kénnen.

ACHTUNG

- Die Kodjerschalter diirfen grundsidtzlich nur im Mode SBY
bedient warden!

Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch pur
kurzzeltiges Rasten unhd Senden eines Notfallcodes ver-
mieden.

- Den Transponder nicht mit den Code-Nummern 76 ... oder
77... betrelben, da diege bestimnten Zwecken, z.B,
Notfdllen, vorbehalten sind.

- Den Transponder auch nicht mit der Xodierung 0000
betreiben, da dabe! nur die Rahmen!mpulse abgestrahlt
werden, ohne daB eine bodenseitige Identifizierung
vorgenonmen werden kann,

Folgende Kodierungen sind fur Notfidlle vorbehalten:
7600 fiir Funkausfall
7700 fir Notfalle
7500 fiir Flugzeugentfihrung

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4. BESCHREIBUNG

Daa in der DV 20 KATANA eingebaute Sprechfunkgerit AR 3201-{.) {ocder
AR 3201-{1)} wvon Becker besteht aus einem Sende-Empflnger mit
Bedienteil und ist als Monoblockgerit ausqgefithrt. Der Frequenz-
bereich von 118,000 MHz bis 136,975 MHz beinhaltet 760 Kanile im
25 kHz-Raster.

Das Sprechfunkgerit ist im mittleren Inatrumentenbrett eingebaut,
die YHF-Sperrtopfantenne ist in Settenlelitwerk montiert.

Das AR 3201-(.) verfigt tber einen Programmspeicher, mit dem bis zu
4 frei progracsmierbare Prequenzen vorselektiert und abgerufen werden
k8nnen.

Die Aktivierung des Senders erfolgt {ber die in den Steuerknlppein
e¢ingebauten Sendetasten.

Daa AR 3201-{.) kann Uber Lautsprecher und Schwanenhalsmikrofon bzw.
Handmikrofon sowie mit Headsets (Option)} betrieben werden.

Das AR 3201-(1) erméglicht zZushtzlich eine AuBentemperatur- und
Bordspannungsmessung, wobei die Mefwerte am LC-Display bei Betdti-
qung des am Instrumentenbrett angebrachten federbelasteken Schal-
ters {Temp) angezeigt werden.

Der Filhler fir die AuBentemperaturanzeige befindet sich im linken
Liftungseinlaf (Option).

Die sonstige Bedienung des AR 3201-{1) ist gleich der Bedienung des
AR 320%1-(.}).

3. ABSICHERUNG
Ein im Inatrumentenbrett eingebawnter Sicherungsautomat (COMM}

achiutzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines Kurzschlufies
in der Sprechfunkanlage.

Enderungs HNr. Bezug Datum Seite

1993-08-20 3 von 5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Ergdnzung Bl

4. BEDIENUNG

(Pordnetz und Avionic Masterswitch si{ngeschalten]
Die lLage der im folgenden genannten Bedienelemente kénnen den
Bildern weiter vorne entnommen werden.

4.1, EINECHALTEN

Den Lautstirkeregler {VOL) auf eine mittlere Lautstiirke einstellen
und das VHF-Sprechfunkgerdt am ON/OFF-Schalter einschalten fauf
Position ON oder SQL).

Fir wenige Sekunden mufl die LC=-Frequenz- und Sendeanzeige die
Zitfern 188.88 {Test der Anzeigel, sowie einen Pfefl zur Anzeige des
Sendebetriebs blinkend zeigen. Danach schaltet das VHF~Sprechfunk-
gerit automatisch auf dje zuletzt eingestellte Frequenz ,wenn der
Kanalwihler {A, 1-4]} in der Position A steht, oder auf die ent-
sprachende abgespeicherte Kanalfregquenz, wenn dar Xanalwihler auf
efner der Schalterpositicnen 1-4 eingestellt ist. Wenn eine andere
Kanalfrequenzr als die bereits abgespseicherten Kanalfrequenzen
gewilnscht wird, so ist der Kanalwiéhler in Position A zu rasten und
die gewlinschte Frequenz =mit den Fregquenzwahlschaltern MHz und KHz
einzustellen.

Gewiinschte Lautstérke nit Lautstirkeregler einstellen.

Hihrend dem Sendebetrieb des VAFP-Sprechfunkgerite wird in 1LC-Digplay
1inks neben der eingestellten Frequenz ein kleiner, blinkender Pfeil
angezreigt.

4.2 ABSEEICHERN VON_FREQUENZEN

Zum Abspeichern von Frequenzen stehen vier Speicher rur Verfigung,
die mit Jeder Xanalfrequenz des Flugfunkbereichs belegt werden
kénnen. Diec Rethenfolge der Belegqung kann beliebig erfolgen.

Beim Abspeichern der Belegung iet wie folgt vorzugehen:

fal Den Kanalwdhler in Position A schalten.

{b} Mit den MHz- und kHz-Frequenzwahlechaltern die gewinschte
Kanalfrequenz einstellen.
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{(c}) Den Ranalwihler auf die gewilnschte Position elnstellen, auf der
die Frequenz abgespaichert werdan soll.

(d) Die STORE-Taste (Speicher-Taste) ca. 2 Sekunden drilcken (die
abgespeicherte neue Frequenz erscheint in der Anzeige).

Die in Position A eingestellte Frequenz wird {ibernommen und auf dem
gewihlten Speicherplatz abgespeichert. Die auf diesem Speicherplatz
bisher gespeicherte Frequenz wird Uberachrieben.

3. E

Wihrend des Flugbetriebs ist auf lippennahe Besprechung des
Mikrofons mit lauter Stimme zu achten. Durch die Eigenschaften des
Mikrofonverstirkers wird bel lautem Sprechen das Kabinengerdusch in
der Sendermodulation atark unterdrickt.

Im Betriebsmodus Squelch (ON/OFF-5chalter auf SQL) ist eine Rausch-
aperre aktiv, die ein Rauschen wihrend den Empfangspausen ver-
hindert.

In Bereich der Grentreichweite ist es giinstig, die Rauschsperre
(Squelch, 5QL) mit dem OH/QFF-Schalter auszuschalten, um aussetzen-
den Empfang zu vermeiden (ON/OFF-Schalter auf Stellung ON). In
diesem Mode ist ein Rauschen wihrend den Empfangspausen hérbar.

4.4. AUSSCHALTEN

Das VHF-Sprechfunkgeriat wird mit dem ON/QOFF-Schalter ausgeschaltet
{Schalter auf Position QFF).

5, ALLGEMEINF, HINHEISE

Das VHF-Sprechfunkgerit sollte beim Anlassen oder Abstellen des
Triebwerks nicht eingeachaltet sein, da hierbei Spannungaspitzen im
Bordnetz auftreten kO&nnen, dle zu einer Beschidigung des VHF-
Sprechfunkgeriits fihren kdnnen.
Folyende Frequen:z ist fur Hotfdlle vorbehalten:

121.50 MHz

inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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1, UBERSICET

E387 AU - To il
homtetegprt me] —

YOXE-Schalier

Karpleo-
schater

2. BESCHREIBUNG

Leisiorharegisr

— Spcher-Togls

— LC-Anzeige

kMz-Fraquens-
[ wohachalter

HrE - Fr g quenzwanic oller

Der in der DV 20 KATANA cingebaute NAV-Empflnger {VOR/LOC]) NR 3301-
12} von Becker ist als Monoblockgerdt ausgefidhrt.
bereich ven 108,000 MHz bise 117,950 MHz beinhaltet 200 Kandle mit
einen Xanalabstand wvon 30 kHz. Der NAV-Empfinger 1st Im mittleren

Instrumentenbrett eingebaut,

Hohenleltwerk montiert,

Der Freguenz-

die dazugehorige Antenne ist

im

Anderungs Nr.

Bezug

Datun

1993-08-20

Selte

2 von 7




HOAC AUSIRIA DY 20 FLUGHARDBUCH Erqginzung B2

Der NAV-Enpfinger verfUgt fiber eine Speichereinrichtung, mit der bis
zu 4 Fregquenzen abgespeichert wund abgerufen werden k&nnen.
Z2ugltzlich kann eine welitere XKanalfrequenz eingestelit werden, die
auch bei auvsgeschaltetem Gerlit geapelchert bleibt.

Der HAV-EmpfAnger beinhaltet einen zusitzlichen A/D-Eonverter, der
die direkte VOR-Radialanzeige {QDM oder QDR) von 1° bis 360° {n der
LC-Anzeige des Gerits geatattet, wodurch die Mdglichkeit einer
Kreuzpeilung besteht.

Der NAV-Enpfinger kann auch mit einen Anteigegeriit verbunden werden.
An diesem ldBt sfjch am OBS - Knopf die gewllnschte Peilung einstel-
len. Die Ablage von dieser Peilung wird von dem CDl angezeigt.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (NAV}) schitzt
das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzachluBes im NAV-
Empfinger.

4. BEDRIENUNG

{Bordnetz und Avionic Masterawitch eingeachaltet}
Die Lage der im Folgenden genannten Bedienelemente Xx&nnen den
Bildern weiter vorne entnommen werden.

4.1, EINSCHALTEN UND FREQUENZWAHL

HAV-Enpflnger einschalten (ON/OFF~Schalter auf Position ON oder VO}.
Der NAV-Empfdanger schaltet automatiach auf die zuletzt eingestellte
Frequenz wenn der Kanalwihler (A, 1-4) in der Position A steht, oder
auf die entsprechende abgespeicherte KRanalfrequenz, wenn der
Kanalwlihler auf einer der Schalterpositicnen 1-4 eingestellt ist.
Wenn eine andere Frequenz ale die bereits abgespeicherte Kanalfre-
quenzen gewlnacht wird, so ist der Kanalwihler in Positicn A zu
rasten und die gewlnschte Frequenz mit den Frequenzwahlschaltern MHz
und KHz einzustellen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4.2. BBSPEICHERN VOR FREOUENZEN

2um Abapeichern von Frequenzen stehen vier Spelcher zur Verfilgung,
die mit jeder Ranalfrequenz im YOR/LOC-Bereich belegt werden kdnnen.
Die Reihenfolge der Belegung kann belieblg erfolgen.

Beim Abspeichern der Belegung ist wie folgt vorzugehen:

{a) Den Kanalwihler in Position A achalten.

{b) Wit den MHz- und kHz-Frequenzwahlachalter die gewlinachte Kanal-
frequenz einstellen.

{¢} Den Kanalwhhler auf dle gewlinschte Poajtion einstellen, auf der
die Frequenz abgespeichert werden soll (1-4).

(d) Die STORE-Taste (Speicher-Taste) ca. 2 Sekunden dricken.

Die Kanalfreguenzen bleiben auch bei ausgeschaltetem Gerat ge-
speichert {die abgespeicherte neue Fregquenr erscheint in der
Anreige)}.

4.3. VOR-BETRIEB MIT NAV-TNDICATOR

{a) Frequenz der gewlnachten YQR-Station einstellen

{b)} VOQICE-Filter {VO} pnight einschalten, Kennung abh#ren und mit
Sollkepnung der gewinschten VYOR-S5tation vergleichen. MHor-
lautstirke mit VOL-Lautatdrkeregler einstellen.

() Gesatattet ein auswertbares VOR-Signal eine sicher Peilung, so
schldgt der Vertikalzeiger aus wund die VOR/LOC-Flagge
verschwindet aus dem Blickfeld.

{d} EKurawdhler {(OBS) am Anzeigeqerit so lange drehen, bis die
TO/FROM-Anzeige TO anzeigt und der Vertikalreiger in Mittellage
eingependelt ist. Die Kursanzeige zelgt dann den miBweisenden
Kurs zur YOR-Station an.

{e} Kursablagen wihrend dea Anfiugs werden vom ¥Yertikalanzeiger in
Korrekturrichtung angezeigt {Kuraverbesaserung in Richtunq des
Zeigerausschlags).

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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{£) Beim Uberfliegen des VOR-Station schligt die TO/FROM-Anzeige
von TO auf FROM um. Beim Weiterflug auf gleichem Kurs zeigt die
Kursanzeige bei Mittelstollungy das Vertikalzeigers die mifiweis-
ende Standlinie von der VOR-S5tation, auf der das Luftfahrzeug
fliegt,

A.4, ABHOREN VON FLUG- UND HETTERINFORMATIONEN

(a) VOICE-Filter einschalten, d.h. ON/OFF-Schalter in Stellung VO
schalten.

{b) Durch die Ausblendung der VOR-EKennung kdnnen jetzt Flug- und
Wotterinformationen abgahért werden.

4.5. LOC-BETRIEB

(a) Freguenz des gewGnschten Landekurasenders einstellen.

(b} VOICE-Filter nicht einachalten, Moraeskennung abhéren und mit
Sollkennupg des gewlnschten Senders vergleichen.

{c) Der Vertikalzeiger (Rommandozeiger) schllgt im Landeanfluq in
die Richtung aus. in die der Kurs korrigiert werden mufl, um auf
den richtigen Landekura zu gelangen. Zeigermittellage bedeutet,
daf alch das Luftfahrzeug auf der Landekurslinie befindet.

4.6, VOR-RADIALANZEIGE IM_NAV-EMPPANGER

Es besteht bei dem vervendeten NAV-Empfinger die Mdglichkeit, das
VOR-Radial (QDM/QDR) in der LC-Anzeige digital darzustellen. Durch
achnelles Umachalten auf ruvor abgespeicherte VOR-Frequenzen
gestattet dieser NAV-Eopfinger in kirzester Zeit Kreugpeilungen und
aomit aichere Standortbestimmungen.

(a) Externen federbelasteten QDM/QDR-Schalter ginmal kurz be-
titigen. Die Kanalfrequenz wird ausgeblendet und stattdessen
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{b)

(c)

4.7.

das VOR-Radial {QDM oder (DR) im Bereich von 1* bis 360° (TO
oder FAOM) angezeigt. FROM wird durch den Buchstaben F an-
gazeigt.

VOR-Radial 360° TO (QDM}
VOR-Radial 180° FROH (QDR}

Fiur den Wechsel von TO- auf FROM-Anzeige den QDM/QDR~Schalter
in Richtung QDR, bzw. von FROM- Auf TO-Anzeige den QDM/QDR-
Schalter in Richtung ODM einmal kurz betdtigen. Bei zweimaliges
Betidtigen des QDM/QODR-Schalters in eine Richtung wird die
Radialanzeige ausgeblendet und es erscheint wieder die zuletzt
eingestellte Kanalfrequenz.

Steht Xein auswertbares oder ein fehlerhaftes YOR-Signal zur
Verfdgung, so erscheint OFF in der LC-Anzeige.

Anmerxrlung
Die Radialanzeige kann nur bei VOR-Frequenzen eingeblen-
det werden, Wird der QDM/QDR-Schalter bei gerasteten LOC-
Frequenzen betlditigt, so erfolgt keine KEnderung der
Anzelge. Es wird weiterhin die eingeatellte Kanalfreguen:z
angezeight.

KREUZPEILUNGEN UND STANDORTBESTIMMUNGEN

(a}

(b)

(c}

()

Mindestens 2wei Frequenzen von VOR-Funkfeuern gemil Abachnitt
4.2 abspeichern,

Radialanzeige durch Betdtigung des externen QDM/QDR-Schalters
in Richtungy FRCM einblenden.

Durch schnelles Umschalten auf die beiden ahgespeicherten
Frequenzen die entsprechenden Radiale abrufen.

Der Standort desa Luftfahrzeugs befirdet aich im Schnittpunkt
der beiden Radials.
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4.8, TESTEN DES NAV~EMPFANGERS

- LC-Anzeige, VOR/LOC-Auawertung:
In Stellung A des Ranalwhhlschalters iat die STORE-Taste
tu dricken. Die LC-Anzeige zeigt dabel blinkend die
Ziffern 188.88 an. Gleichzeitlig wird der YOR/LOC-Zeiger
des angeschlossenen Anzelgegerdts {wenn vorhanden} hald
ausgelenkt und die VOR/LOC-Warnflagge verschwindet aus
den Blickfeld,

- Interner SELFTEST (UberprQfung Speicher/Syntheaizer)
Dazu den NAV-Empflinger bei gedrickt gehaltener STORE-
Taste einachalten, Die LC-Anzeige zelgt die geaspeicherten
Frequenzen nacheinander an.

5. ALLGEMEINE HIHNHEISE

Den Nav-Empfanger nicht einschalten, wenn das Triebwerk- angelassen
oder abgestellt wird. Hierbel k&nnen Spannungsspitzen iﬁ Bordnetz
auftreten, die zu einer Beschidiguny des NAV-Empfingers fihren
kttnnen.
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1. _UBERSICHT
REPLY Lompm Kodieranzeip 1DENT. Taate
_335L =~ i d)
REPLY \XPDR IDENT
[ 501714 |

ON ALY

SAY TEST

orf

|
wiz Titer (A} rwnics Zilfer 1Bl Sewibiarmamhalter et Zither IC1 wierm Titbar 101
S Rt tulter ~ S Koditackalier

2..BEGCHREIBUNG

Der Transponder ATC 2000 von Becker ist im mittleren Instrumen-
tenbrett eingebaut. Die dazugehbrende Antenne ist an der Rumpfunter-
seite zwischen den Tragfliachen montiert.
P Die moglichen Transponderkodierungen haben den Umfang von 0000 bis
- 7777 und damit 4096 Kodiermiglichkeiten.

2. _ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (XPDR}
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluBles
im Transponder.
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4, BEDIENUNG

{Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet!
Die Lage der im folgenden genannten Bedienelezente kann den BEildern
oben entnommen werden.

4.1. TEST |EIGENERUFUNGL

{a} Betriebsartenschalter von OFF auf SBY schalten. Den Transpender
ca, 60 s in Stellung SBY betreiben. da vor Inbetriebnahme die
Senderdhre aufgeheizt und gtabilisiert werden muB. Ein Uber-
springen der Stellung SBY iet jedoch mdglich, da die Senderdhre
hierbei durch eine spezielle Cavity-Schutzschaltung vor Uberbe-~
lastung geschlitzt wird, die Aufheizzait betrédgt dabei ebenfalls
ca, 60 =B,

{(b] Betriebsartenschalter bis zum Anschlag auf TEST drehen und in
dieser Stellung festhalten {Taststellung) . Dabel wird im Traas-
ronder eine Abfrage sinulliert, die eine Antwort ausldst. Die
Antwort-Anzeige erfolgt durch Aufleuchten der REPLAY-Lampe.

[c] Betriebsartenschalter wieder auf SBY stellen.

4.2, MODE _A-BETRIEB_(BETRIEBGABTENSCHALTER _IN_STELLUNG_QN]
ta} Mit den Kodierschaltern bendtigten Code fir Meode A einstellen

ACHTLUING
Die Kodierschalter durfen grundsidtzlich nur im
Mode SBY bedient werden!
Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten und Senden eines Not-
fallcodes vermieden.

ib) Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ON schalten.

Der Transponder antwortet mit dem eingestellten Code.
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4.3. MODE C-BETRIER

(&) Hit den Kodierschaltern benttigten Code einstellen (im Mode
5BY)

(b) Den Betriebsartenachalter des Transponders von Stellung SBY auf
ALT schalten. Nur auf Anweisung der Flugsicherung auf HMode
C-Betrieb schalten.

Der Transponder antwortet mit dem singesteliten Code und tibermittelt
tusitzlich die kodierten Werte des Hodierhthenmessers (Flugh&hepan-
gabe).

4.4, IDENT-TASTE

Auf Verlangen der Flugsicherung (squawk IDEHT) ist die IDENT-Taste
kurz zu driicken. Dadurch sendet der Transponder ¢a, 20 sek. einen
speziellen Identifizierunga~-Impuls aus, der eine sofortige Erkennung
des Luftfahrzeugs auf dem Radarschirm der Flugsicherung ermiglicht.

5. ALLGEMEINE HINWEISE

Um die Lebensdauer des Transpopder-Gerits zu erhthen, sollte es beir
Anlassen oder Absteilen des Triebwarks nicht eingeschalten sei. da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten k¥nnen., die zu einer
Beschidigung des Gerldte fihren kénnen.

ACHTUNG
- Die Kodierschalter dirfen grundsitzlich nur im Mode SBY
bedfent werden!

Damit wird eln unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten und Senden eines Notfallcodes ver-
mieden.

- Den Transponder nicht mit den Code-Nummern 76 ... oder

77... betreiben, da diese pbestimmten Zwecken, z.B.
Notfidllen, vorbehalten sind.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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- Den Transponder auch nicht pit der Kodierung 0000
betreiben, d4a dabaj nur die Rahmenjimpulse abgestrahlt
werden, ohne dad einse bodenseitige Identifizierung

vorgenonmen wWerden Kanh.

Folgande Kodierungen sind fir Notfllle vorbehalten:
7600 fUr Funkausfall
7700 rUr Hotfille
7500 £4r Flugzeugentfidhrung

Enderungs Nr. Bezug Datum Seite
19921-08-20 5 von 3
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This document must be carried in the airaaft at ail times, it describes the cperating procedures for
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Document No. 570-1600 Rev. G or fater and
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The Information hereln sugplements or supersedes the basic Alrplane Flight Manual only in those
areas |isted herein, For imitations, procedures, and perfarmance information not contaired in this
dacument, consult the basic Alrplane Flight Manual.
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RAYAX Alrcraft Servios GmbH & Co. KG
Rughafon Kiiu/Born, Kangar 6, D-51147 Kéln II*V'é
Part-21 Dasign Organksation EASA 211,077, LBAX 10077 AIRChATT /s EavicEs
SECTIONT
GENERAL
Applicabillty

This Flight Manual Supplement is approved for all Alrcraft Type Listed in Anrex 1,2 or 3
to this Supplement.

Equipment Descaiption

Welghing only two [bs, the ME40S or ME4OGHM are designed and manufactured as an economical, yet
fully certified TS0-C126 beamn for new installations or as an upgrade for the private pilot who
currerly has a T50-C91 or (91a bezcon installed,

The ME40S and the ME40GHM are type AF {automatic fixed) beacons.

The ME4OGHM also features an additional 5 axls G-Switch module that allows the ELT to be activated
in any of slx axes. These 5 audliary "6” swiiches are a“non-TS0 function® as described In FAA Nogice
81503. This "non-TSO" function has the following characteristics:

(1) The additional 5 awdliary *G" switches provide crash sensing in the axes other than
*forward” at a nominal 12 "G" threshold which may be encountered with rotor airaaft.
There Is no effect on any other perfarmance spedfications, software, hardware,
enviranmental, or qualification levels.

(2) There are no additlona! interface requirements for the non-T50 function.

{3) There are no additional installation and operating instructions or limitations, or any
additlenal instructions for continued ainworthiness {JCA), for the non-TS0 function.

{4) Antex has determined that there are no additional failure modes or hazards inroduced
by use of the non-TSO function,

Inputs and outputs are protected against electrostatic discharge (ESD) and connections to +28V or
greund. If a terminal is inadvertently miscannected or a wire shorted, the ME406 will aperate normally
after the conditicn has been comected. The RF output is through a single BNC connector.
All functions of the ME4DE or ME4OEHM are under microprocessor control. A self-test routine checks
ELT operatlon and installation, then presents the results as visual and auditory ‘etror codes' to aid in
troubleshaoting and to indicate status. Software Is approved per the requirements of RTCA/DO-1788
for Level D sohware.
The battery pack consists of two D-size, lithium cells mounted in a cover assembly and is fiefd
replaceable. Rated Iife is 5 years or one hour of use, which ever comes first, as specified by FAR
91.207(c).
The ME40S or MEAOEHM is pre-programmed at the factory using a short message format, The
following User Protocals are supported:

« Serfal Number

» Tail Number

» 24-Bit Aircrafi Address

= Aircraft Operator Deslgnater/Senlal Number.
The ME4QS does not currently suppant long message format or Location Protocols.
Contact your lecal civil aviation authority for accepted or required programming protocols,

Doc #= ELTA08.47 D)1 25-08 Pagedol 7 Rev. 0
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SECTION I
LIMITATIONS

No Change

SECTION I
EMERGENCY PROCEDURES

1. In the event of an crash, the ELT will activate automatically,

2, The ELT can also be switched an manually by placing the switch on the Remote Switch from “ARM™
to “ON"-position.

SECTION IV
NORMAL PROCEDURES

1. Transmitter Tests if necessary, must be performed within the first five mirutes of the
hour {UTC) and be sure to notlfy any nearby control tower of your Intentions.

2. Mormal operating procedures are described in the ARTEX ME-406 Description,
Operation, Installation and Maintenance Manual Doc. No. 570-1600 Rev. G or later.

3. Transmier Seif Test:

« Tune a receiver (usually the aircraft radio) to 121.5 MHz.

« Tum the ELT aircraft panel switch 10 "ON", wait for 3 sweeps on the receiver, which takes
about 1 second, and then tumn the switch back to the "ARM® {OFF} position while paying
special attention of the LED activity upon entering the *ARM™ {OFF) condition.

To pass the test, you must hear the 3 sweeps on the radic AND see the frant pane! light
immediately begin to flash continuously. During the ON to ARM transition, the
mitroprozessor In the ELT chedks the “G-Switch™ {automatic activation switch} latching
tireult, pins S & 12 on the D-sub connector at the ELT; the 406 MHz transmitter for proper
RF output and a battery check. [ the ELT is working praperly, the sequence following entry
to the “ARMED™ {OFF) conditlon will result in the panel LED staylng illuminated for
approximately 1 second, then extinguishing. Always perform the tests within the first §
minutes after the hour. Notiy any nearby control tower of your Intensians, In accordance
with AC 43.13. if outside of the US, always follow all local or national requiations for
testing of ELTS.

Coc. #= ELROG-NY 2117588 Page 5of 7 Ree. D
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!
Caution '
Do not atfow test duration to exceed 5 seconds, !
A false alarm may be generated. :

Any time the £LT is activated it is transmitting a 121.5 MHz distress signal. If theunit |
operates for approximatefy 50 secands, a “live" 405 MHz distress signal is transmitted ar{d
is considered valid by the satellite system. Any time that the ELT is cyded from “ARM” td

“ON" and then back to “ARM™, a 406 MHz signal is transmitted, however it is specially |
coded as a “self test™ signal that is ignored by the COSPAS-SARSAT satellites.

121.5 MHz Test
Tune a receiver {usuatly the airaatt radio) 1o 1215 MHz. Tumn the ELT alrcratt panel s\nﬂtqh
“QN" for about 1 second, then back to the “ARM® pesition. The receiver should voice
2bout 3 audio sweeps.
At turn-off (back to *ARM" state] the panel LED and buzzer should present 1 pulse. If maqe
are displayed, determine the problem from the fist betow.
Codes displayed with the assodated conditions are as follows: :
1 Aash - iIndicates that the system is operational and that no emor conditions were fourrﬂ
3 Hashes — Bad load detect. Detects open or short aondition on the anterma cutput or
cable, These problems can probably be ficed by the irstallar,
» Check that the RF cable [5 connected and in good condition. Perform comtinuity check of
center conductor and shield. Check for a shorted cable.
= Check for intermittent connection in the RF cable. .
= [f this error code persists there may be a probfem with the antennra installation. This tar]
be checked with a VSWR meter. Check the antenna for cpens, shorts, resistive ground |
plane connaction, :
4 Fashes ~ Low power detected. Gecurs if oulput power is below about 33 dBm (2 watts)
for the 406 signal or 17 dBm {50 mw) for the 121.5 MHz cutpurt, Alsa may indicate that |
408 signal Is off frequency. For this error code the ELT must be sent back for repairor |
replacement. '
5 Flashes — indicates that the ELT has not been programmed o is incorrectly
programmad. Does not indicate emoneous or curruppd programmed data.
6 Flashes — Indicates that G-switch loep between pins 5 and 12 at the D-sub cennector Is
not installed. ELT will not activate during acrach. ¢
= Check that the harness D-sub jumper is instalfed by verifying less than 1 chm of resmaqte
between pins 5 and 12.
7 Flashes — Indicates that the ELT battery has too mud'l accumylated operation time { |
Thr). Battery may stiil power ELT, however, it must bie replaced to meet FAA specifications.
May also indicate damage to the battery dircuit. |

i
|
1
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SECTIONV
PERFORMANCE

No Change

SECTION V1
WEIGHT AND BALANCE

See current weight and balance data.

SECTION VIl
AIRPLANE & SYSTEM DESCRIPTIONS

See ARTEX ME-406 Description, Operation, Installation and Maintenance Manual
Doc. No. 570-1600 Rev. G or Jatest Revislon.
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Ab- Ab-
schn. Seite Datun |lschn. Seite Datum
s} 0=-1 93=-10-04 BAZ-anerk, 1-5 93-04~-15
0-2 93-04-15 BAZ—-anerk. 31-6 83-04=-15
0=2 93=-04-15 BAZ=-anerk. 3-7 93-10-04
0-4 95-05-23 BAZ-anerk. 1-8 93-10-04
0=-5 95-05-23 BAZ-anerk. 3-9 93-10~04
0=-5 93-10-04 BAZ-anerk. 2=}0{ 93-04-15
| 0-7 { 95-05-22 BAZ-anerk., 3-11} 93-04=-15
BAZ-anerk. 3-12| 93-04-15
BAZ-anerk. 3-13] 93-12-02
BAZ-anerk. 3-14| 93-10-04
BAZ=anerk. 3-15} 93-10-04
1 1=1 93=04~15 BAZ-anerk. 3-16| 93-12-02
1-2 93=04-15 BAZ-anerk. 3-171 93-04-15
1=3 93~04~15
1«4 | 93=04-15
1=5 93-~10-D4
1-8 93=-04-15 ‘
1-7 91-10-04
1-8 93-0D4~-15 i q-1 94-12-30
1-9 93-10-04 BAZ-anerk. 4-2 94-12~30
1-10]| 93-04-15 BAZ—-anerk. 4-2} 93-04~15
1-31| 93-04-15 PAZ-anerk., 4-4 93-04-15
i=-12| 93-04-15 BAZ-anerk., 4-5 83-D4-15
1-13| 93=~12-D2 BAZ~-anerk. 4-6 93-10-34
1<-14| 93-04-15 paZ-anerk. 4-7 93-08-20
BAZ-anerk. 4-8 894-12-30
pAZ-anerk. 4-9 93-10-04
BAZ-anerk. 4-10| 23-10~04
BAZ-anerk, 4-11| 93-10-04
BAZ-anerk, 4-12| 94-12-30
2 2-1 93=04-15 BAZ-anerk. 4-12| 93-10-04
BAZ-anerk. 2«2 93-12-02 BAZ-anerk. 4-14{ 94-12-30
BAZ-anerk. 2-3 93-12-02 BAZ-anerk. 4-15| 93-12-02
BAZ-anerk. 2-4 94=-12-30 BAZ-anerk. 4-16| 93-12-0p2
BAZ-anerk. 2-5 93-10-03 BAZ-anerk. 4-17| 93-04-15
BAZ-anerk. 2-5 93~04-15
BAZ-anerk. 2~7 93-04-15
BAZ-anerk. 2-8 93-10-04
BAZ-anerk. 2-9 9d=12-30
BAZ-anerk. 2-10} 93-10-04
BAZ-anerk. 2-11{ 93-10-04 5 5-1 93-34=15
BAZ-anerk. 2-12} 93=10-04 -2 93~04=-15
BAZ-anerk. 5-2 93-04-15
5-4 94-12=30
5-5 93-04-15
BAZ-anerk. 5-6 93-p4~-15
. 5-7 93-04-15
J 3.1 93-10-04 BAZ~anerk. 5-8 94-12-30
BAZ-aperk. 3-2 94-12-30 BAZ—-anerk. 5-9 94-12-30
BAZ-anerk. 3T3 93=-p4-15 5-10f 923-04-15
BAZ-anerk. 3T4 93~12-02 5~11{ 93-04-15
|
Anderungs Nr. \ Bezug Datum Seite
5 ' TM 20-13 1995-05-23 0-4




i ——— % ——

HUAL AUSTHLA LV 20 rLUGHAMUBUCH verz. der seiten
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Ab~— Ab-
schn. Seite Datun ||schn. Seita Datum
5-12] 94-12-30
5-13| 93-04~-15
PAZ-anerk. 5-14) 93-04-15
8 8-1 93-04-15
a-2 95-05-23
a-3 93=-10-04
8-4 93-04~15
6 6~1 93-10-04 8-5 93-04-15
6-2 94-~-12-30 8-6 93-04-15
6-3 93-10-04 8-7 93-04-15
BAZ-anerk. 6-4 94-12-30
6=5 894=12-30
6~6 93-10-04
6~7 94-12-30
6-8 93-04-15
BAZ-anerk. 6-9 93-04-15 9 9-1 91-10-04
6-10} 94-12-30 9-2 94-12-30
6-11] 93-10-04 9-3 93-10-04
6-12[ 93-10-04
5=-13| 23-10-04 Erginzung 1 $3-08-20
6-14| 94-12-30 Ergdnzung 2 93-08-20
6-15| 94-12-30 Ergdnzung 3 93-09-02
6-16| 94-12-20 Erganzung Kl1-5 93-08-20
6-17] 94-12-30 Erganzung Ké 94-06-21
6=-18| 94-12-20 Ergéinzung Bl-3 93-08-20
6=19] 94-12-30
7 7=1 93-04~-15
7=-2 93-10-04
7=3 93-10-04
7=4 93-10-04
7=5 93-10-04
7-5 93-04-15
7=7 93-10-04
7=8 94-12-10
7=-9 93=-10-04
7=-10| 94-12-30
7=11| 93-04-15
7=-12| 94-12-30
7=13| 93-04-15
7=-14] 93-10-04
7=15]| 94-12-30
7=16{ 93-10-04
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
-
[ ™ 20-18 1995=-05-23 0=-5




HOAC AUSTRIA bV 20 FLUGHANDBUCH Berichtigungen

02, ERFASSUNG DER BERICHTIGUNGEN

Alle Barichtigungen dea vorllegenden Handbuchs, ausgencmmen
aktualisierte Wigedaten, mUseen in der nachatehenden Tabelle erfaBt
werden, Berichtigungen der anerkannten Abschnitte beddrfen der
Gegenzeichnung durch die genehmigende Behdrde.

Der neue oder gefinderte Text wird auf der dQherarbeiteten Seite durch
eine senkrechte schwarke Linie am linken Rand gekennzeichnet; die
laufende Hummer der Barichtigung und der Bezug erscheinen am unteren
Band der Seite.

bas Luftfahrzeug darf nur betriaben werden, wenn sich das Flughandbuch
auf dem aktuellen Stand befindet.
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HOAC AUSTRIA oV 20 FLUGHANDBUCH Batriebsgrenzen

ABSCHNITT 2

BETRIEBSGRENZEN

Beite
2.1. EINFUHRUNG 2-1
2.2. FLUGGESCHWINDIGKEIT-GRENZWERTE 2-2
2.3. PAHRTMESSERMARKIERUNGEN 2-3
2.4. TRIEBWERKSGRENZWERTE 2-4
2.5. MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE 2-5
2.6. SONSTIGE INSTRUMENTENMARKIERUNG 2-6
2.7. MASSE [(GEWICHT} 2-6
2.8. SCHWERPUNKT 2-7
2.9. ZULKSSIGE MANUVER 2-8
2.10. MANDVERLASTVIELFACHE 2-8
2.11. DIENSTGIPFELHOHE 2-9
2.12, FLUGBESATZUNG 2-9
2.13. BETRIEBSARTEN 2-9
2.14. KRAPTSTOFF - 2-9
2.15. HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN 2-10

2.1, EINFUHBUNG

Abschnitt 2 des Flughandbuches beinhaltet die FBetriebsgrenzen,
Instrurentenmarkierungen, Fahrimessermarkierungen und Hirweisschilder,
die fir den sicheren Betriedb des Flugzeuges, seines Motors, der
Standardsystene und der Standardausristung erforderiich sind.

Die in diesem Abschnitt und in Abachnitt 9 angegebenen Betrlebagrenzen
aind vom Bundesamt fur Zivilluftfahrt anerkannt.

WARNUNG

Samtliche Betriebewerte nilsgen im Flugbetrieb innerhalb
der angegebenen zullissigen Grenzen liegen.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15% 2-1




HOAC AUSTRIA

DV 20 FLUGHANDBUCH

Betriebsgrenzen

IAS

Goachwindigkait ktz.| mph |km/h | Bemerkung
v 104 120 193 1Ab dieser Geschwindigkelt
Nanbver- keine vollen oder abrupten
geschwindigkeit Ruderausschlige zulllasig.
YrE 81 93 150 |Diese Geschwindigkeit darf
zul. HBchatgeschwind. mit ausgefahrenen Klappen
mit ausgefahrenen nicht berachritten werden.
Klappen
Y§o 117 135 217 |Diesa Geschwindigkelt darf
zul. H&chatgeschwind. nur in ruhiger Luft und
im Relseflug danpn nur @it fuBerater Yor-

sicht Qbarachritten werden.
YNE 161 185 298 |Mese Geschwindigkeit darf
zul. Hichstgeachwind. in Xeiner Betriebaart {ber-
bel rubigem Wetter achritten werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
4 ™ 20-4 1993-12-02 2-2




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen
2.3, FAHBTMESSERMARKIERUNGEN
IAS
Markierung kts. mph km/h Bedeutung
Heifler 38-81 44-93 70-150 ]Betriebsbereich flr
Bogen ausgefahrene Klappen
Griner Bogen| 43-117 49-135 80-217 |Hormaler Betriebsbereich
Gelber Bogen{117-161 |135-185 ]217-298 {Voraichtabereich
"Mur bei ruhiger Luft"
Roter 161 1as 298 Zuldssigye Hichst-
Radialatrich geschwindigkait fur alle
Beatriebsarten
inderungs Nr. Bezug Datum Seite
4 ™ 20-4 1993-12-02 2=-3
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Betriebsgrenzen

2.4, TRIFEWERKSGRENZWERTE

a) Motorherstaller:

b} Motor:

Bombardier Rotax

12 A3

ANMERKXUNG

Der Hotor trelbt dan Propeller Gber ain Untars;atzungsgetriebe
mit dem Verhdltnis 2,2727:1 an.
Der Drehzahlmesser zelgt dlae Propellexdrehzahlen an.

Dashalb sind in diesem Handbuch - im Gegensatz zum Motor=-
handbuch -~ alle Drshzahlen als Propellerdrehzahlen angegeben.

c) Motorbetriebsgrenzan
Startleistung (5 min)
Max. zul. Startdrehzahl

Max. Dauarleistung
Max. zul. Dauwerdrehzahl

Leerlauidrehzahl

d) 8ldruck
Minimum
Maximum

Bei Xealtatart kurzzaitiqg

a) Kraftstoffdruck

Mininum
Maximum

£} Bltemperatur
Hinimun
Maximum

e

“w

59,6 kW / 81 PS
2550 RPH

58 kW / 79 PS
2420 RPM

650 - 850 RFM

1,5 bar

5,0 bar
7,0 bar

0,15 bar
0,40 bar

50 ‘C
140 *cC

Anderungs Nr.

Perug

Datum

1594-12-30

Selte

2-4
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DV 20 FLUGHANDBUCH Betriebagrenzan

g

h)

Zylinderkopftemperatur
Maxinum

Fraftatoffapezifikation

150 *C

a) AVGAS 10OLL
b} MOGAS entapr. BAZ-Erlafl Zl.
6412-11/16-83
c) Super Auto Kraftstoff minimum 95
Oktan ROZ, verbleit oder unverbleit

i) Olaspezifikation : Marken KFI-8le
{5iehe auch Seita 1-6)
j) Propellerhersteller : Hoffmann
X) Propellerbezeichnung + HO-¥72F/S 170 DW oder
HO-V352F/170FQ
1} Propellerdurchmesser : 1,70 m
m)} Propellerblattwlnkel (O,75R) : 10°-35°
n) Propellardrehzahlgrenzen
Start {max. 5 min) : 2550 RPM
Max. Dauverdrehzahl + 2420 RPM
[ ]
Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
3 ™ 20-3 1993-10-04 2-5
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%5, MBRKIERUNGEN DER_TRIEBHERKS INSTRUMENTE

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerkeinstrumente
und dis Badeutung dsr verwsndeten Farben an.

fote Linie|Griner Bogen Rote Linie
s Mindest-|snorpaler Be-|Gelbar Bogen |= HSchst-
Inatrumant grente triebsbereich|= Warnbereich granze
Drehzahl-
nesger - 950-2420 RPM|2420-2550 RFM| 2550 RPM
Sitemperatur-
anzeiger 50 *C 50-140 °C - 140 *C
Zyiinderkopt-
teomperatur— - - - 150 °C
anzeiger
0ldruck-
anzeiger 1,5 bar 1.5 - 5 bar 5 - 7 bar 7 bar
EKrattstoff-
aengen- - - - -
anreiger
Ansaugdruck- - - - -
anrejger

2.%. SONSTIGE INSTRUMENTENUARKIERUNGEN

Keine

2.7. BASSE. IGEWICHETL

Héchstxuldssige Startnasse
Héchatzuliissige Landenasse

730

730 ky

kg

Hichetzuladung in Geplckraum t 20 kg {Nur mit Gepicknet:z
zuldsaig!
Hochsizuladung {inkl. Kraftstoff} : @. Whgebericht {S. 6-4 f]
Hdchstzuladung im Sitx t 110 kg
And. Nr. Datum flezug Datun Salte
1993-04-15 2-5
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WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massengrenzen filhrt zur Uberlastung
des Flugzeuges sowie zur Veprschlechterung von Flugeigen-
schaften und Fluglelstungen.

2.0, SCHWERPUNKT

PN Die Bezugsebens fir die Schwerpunktangmben liegt in der Fligel-
vorderkante im Bareich der Hurzelrippe. Hel heorizontaler Rumpfréhre
liegt diess Ebane senkreacht. Verfahren zur horizontalen Ausrichtung
sowie Angaben {ber die Ieormassanschwerpunktlage finden sich im
Abschnitt 6.

Der Flugmassenschwerpunkt null zwischen folgenden Gronzwerten liegen:

Vorderate Flugmassenachwerpunktlage: 250 mm hinter BE
Hinterate Flugmassenschwerpunktlage: 390 mm hinter BE
WARNUNG
Ein Uberschreiten der Schwerpunktgrenzen vermindert die

Steverbarkeit und Stablliitlit des Plugzeuges.

Das Verfahren zur Feststellung der Schwerpunktlage wird in Abschnitt
P § angegeben.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 2-7
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2.9, ZULXSSIGE MANBVER

Das Flugzeug ist nach JAR-YLA Mormalkategorie zugelassen.
Zugelassene Flugmanbver:

a) Alle norsalen Flugmandver
b} Uberziehen {ausgenompen dynanisches Uberziehen)
¢) Lazy Eigbhts Eintrittsgeachwindigkeit: 116 kts (215 km/h)

Chandellesn Eintrittegeschwindigkelt: 116 kte (215 kn/h}
Steilkurven mlt einer Querneigung von nicht mehr als 60°,

ANMERKUNG

Kunstflug sowie Flugmandver mit mehr ala 60° Schriglage
aind nicht gestattet.

4.19. HANOVERLASTVIELPACHE

Tabelle der atrukturellen Hichstlastvielfachen:

bei vy bai vyp : mit voll ausge-
fahrenen Klappen
Positiv 4.4 4.4 2,0
Negativ 2,2 2,2 0
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Hichstlastvlelfachen fuhrt zu einer
Uberlastung dea Flugzeuges.

Gleichzelitige Vollausschlige von mehr als einea Steuerorqan
k8npnen auch bei Geschwindlgkeiten unterhald der
Man8vergeschwlndigkejit zu einer Uberlastung der Struktur
fihren.

knderungs Nr. Bezug Datum Seite

k] ™ 20-3 1993-10-04 i-8
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2.11, DIENSTGIPFELHOHE

Das Flugzeug hat eine Dienstglpfelhdhe von 4000m.

2.12. PLUGBESATZUNG
Einsitzlq kann das Flugzeug nur vom linkan Sitz aus betrieben werdem.

2.13, BETRIEBSARTEN
Zugelassen sind Flige nach Sichtflugregeln VFR bal Taq.

' Mindestausristung, Plug- und Havigationsinstrumente:
Fahrtmesser
H8henmegser
Magnetkompass

Hindeatausrdstung, Triebwerksinstrumante:

Tankanzelger
Oldruckanzelger
Oltemperaturanzelger
Tachametear
Zylinderkopftemperaturanzeiger
Kraftstoffdruckwarnleuchta
Ansaugdruckanzelger
Unterspannungswarnleuchte
Generatorwarnleuchte

2.14. KRAFTSTOFP

2N Kraftstoffinhalt
Gegantfillmange 1791

Ausflieghar 1 77 1

| Xrattstoffarten: sieha 2.4.

Anderungs Nr. Bazug patum Seite

5 1994-12-30 2-9
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2.15 HINWEXSSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

Iz Flugreug sind folgende Hinweisachilder angebracht:

{a) linkea Instrumentenbrett:

Mandvergeschwindigkalt: v, = 104 kts.

Dieses Flugzeug ist eingestutt sis Leichtiiugzesy und nur [y Rauchen verboten
Tag-Sichtflug ahne Vereisungsbedingungen zugelassen. Alle
Kunstfiugmandver, elnachiletlich beabsichtigtemn Trudeln,
sind verboton. Welere Belriehsgrenzen sind dem Flughand-
buch zu eninehmen.

(b} rechtes Instrumentenbrett:

XPDR =
START-CHECK
1. Beladeplan beachtet
£ niprone g
Gener. Fuel _| K
1 lQuantity] . {NAV S CyL max. :.m?et?rerﬂ oo
150C 6. Richt ange-sehnam
7. Propellercheck
a Ma nﬁ:lenchedr‘m
a
?L;'f’c w.ﬂ e rolainglo
oll] 11, THmmung lonlroIIIeﬂ.
Gener. - | Press. COMM - 12 Parkbrenvse geldst
rechts oben
Battery-{ | Engine | susflieghar
MalnCB| | Start GPS 771 to/V
neben den Sicherungen auf den Inntruaenten- Uber der Lo/V
Hinweizlampe
{c) mittleres Iostrumentenbrett
[ on ON ON ON ON ON ON QDM __ ONJOFF |
Baftary Avionics Fuel Positon ACL Landing IC QDR  Flaps -
Gener. Fuel Press, Pump  Light Light  An. Gyro Dir. Gyro Turmn Ind.
an den Schaltern und Sicherungsautomaten
Inderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 ™ 2¢-3 1993-10-04 2-10
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up
-‘$- 10
LDG

am Landeklappen-Steuergerit

{d} unter dem mittleren Instrumentenbrett

Kabinenhelzung Choke Parkbremse
2lehen - EIN 2lehen - EIN zlehen
(e) am Throttle-Quadrant
Voligas
AUS Vergaservorwirmung EIN Prop.
Loarlauf

{f) am Trimknopf

Koptlastlg

Trimmung

- Schwanzlastl g

(¢) an den BramsflUssigkeitsbahiltern an den Pedalen des Copiloten

Hydraulic

Fluld 4

(h} am Brandhahn {an der Seite des Mitteltunoels im linken FuBraum)

Brandhahn auf

3

Anderungs Nr.

Bezug

™ 20-3

Datum Seite

1993-10-04 2-11
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Betriebagrenten

(i) an den LOftungsdisen lipnks und rechts an der Bordwand

(k) im Gepickraun

Liftung

Gepéack, max. 20 kg,
nur mit Gepacknetz

(1) an der ELT-Halterung

ELT
on - off - auto

inderunges Nr.

3

Bezug

™ 20-3

Datum
1993-10-04

Seite
2-12
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ABSCHNITT 7
BESCHREIBUNG DES
FLUGZEUGES UND
SEINER SYSTEME

7.1. EINFUHRUNG 7=1

7.2. FILUGHERK 7-2

7.3, STEUERUNGSANLAGE 7-2

T.4. INSTRUMENTENBRETT -5

7.5. FAHRWERK 76

7.6. SITZE UND SICHERHEITSGURTE 7=2

7.7. GEFACKRAUM 7-7

7.8. FKABINENHAURE 7-8

7.9. TRIEHHERK T-9

7.10. ERAFTSTOFFANLAGE 7-11
7.11. ELEKTRISCHE ANLAGE 7-14
7.12. STATIE- UND STAUDRUCKSYSTEM 7-16
7.13. UBERZIEHWARNUNG 7-16
7.14. AVIONIK 7-16
1.1, EINFUHRUNG

Abachnltt 7 enthflt eine Beschreibung des Flugzeuges sowie seiner
Systeos und Anlagen mit Benutzerhinwejaen.

Details Uber Zusatzeinrichtungen und -ausristungen finden sich in
Abschnitt 9.

) And. Nr. Datum Bazug Datum Seite

1993-04-15 7-1
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2.2, FLUGHERR

Rumpf

Der GFE-Rumpf ist in Halbschalenbauweise hergestellt. Die
Brandschutzverkleidung des Brandspants besteht aus einem besonders
feverhenmenden Spezialvlies, das auf der Motorseite durch ein
roatfreies Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant ist ein CFK/GFK-
Bauteil.

Das GFEK=Instrumentenbrett erlaubt die Ausriisatung é¢es Flugzeuges mit
Inntrumenten bis zu einer Hdchstmasse von 17 hy.

Eltdgel

Die GFK~Fligel sind in Halbachalen-Sandwichbauweiase gefertigt und
enthalten einen CFK-Holm. Die Quarruder und Klappen bestehen aus CFK
und sind mittels Alu-Beachllgen am Fligel befestigt. Die Flugel-
Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen.

Leitwpck

Seitenruder und Hdhenlelitwark sind in Halbschalen-Sandwichbauweise
hargestellt. In der Selitenflosse befindet sich die Sperrtopfantenne
£fur das Funkgerdt.

Elugwerk
Bej Flugreugen mit optionslem Anklappmechanismus ist Kapitel 9.
Ergantung 1 zu beachten.

2.3, STEUERUNGSANLAGE

Die Betdtigung der Querruder und des Héhenruders erfolgt durch
Stofatangen, das Seitenruder wird Uber Steuerseile angelenkt. Die
Klappen haben drei Stellupngen (Reise [UP),Start {T/0] und Landung
[LDG])} und werden elektrisch betAtigt. Der Schalter fur die Klappen
befindet sich am Instrumentenbrett. Die Klappensteuerung ist
zusitzlich mit einer abschaltbaren Sicherung aunsgerlstet.
H8henruderkrifte kdnnen durch eine Trimmklappe am H8henruder
ausgeglichen verden.

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
3 ™ 20-3 1993-10-04 7-2
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Irimmung

Griner Hebel auf dexr Mittelkonsole hinter der Triebwarksbetidtigunga~-
einheit. Durch Ziehen des federbelasteten Trimmhebels nach oben wird
djeser entriegelt und kann dann in die gewlnachte Position gebracht
werden. Durch Loslassen des Hebels rastet dieser in der gewlnachten :
Stelluny ein. '

Hebel vorne = kopflasklg
Elappen

Die Landeklappen werden mnit einen Elektromotar angetrieben. Uber einen
Klappenbedienachalter mit drei Stellungen am lpatrumentenbrett werden
die Klappen betdtigt. Die drel Stellungen des Schalters entsprechen
jeweiln don Stellungen der Klappen, wobel fir die Reisestellung der
S5chalter ganr oben stsht. Wird der Schaiter in eine endere Stellung
gebracht., verfahren slch die Landeklappen automatisch scolange. bia
ale die am Schalker vorgewihlite Stellung erreicht haben. Die
Stellungen Reise (ganz eingefahren) und Landung (ganz ausgefahren)
aind auflerdem zuslitzlich durch eine Endabschaltung gegen dberfahren
der Endpunkte gesichert,

Die Klappenpositionsabfrage der Steuerung erfolgt amittels
Nocke/Schalter am Antrieb. Aufgrund der besonderen Schaltung ist das
Sysaktem redundant.

Der elektrischa Klappenantrieb inat mittels eines eigenen abachaltbaren
Sicherungsautomaten (3,5 A) abgesichert, der s8ich in der
Sicherungsleiste gan: oben an Instrumentenbrett bef indet.

Elappepstellupgaanzefge

Die Anzeige der aktuellen Klappenstellung erfolgt Ober drei
Kontrollampen neben dem Klappenbedienschalter.

Leucbtet die obere Lampe (griln), befinden sich die Klappen in
Reisestellung (UP); leuchtet dia mittlere Lampe (yelb), befinden slch
die Klappen in Startstellung (T/0); leuchtet die untere Lampe (gelb).

Anderungs KNr. Bezug Datum Seite

3 T™H 20-1 19%3-10-04 1-3
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befinden sich dia Klappen in Landestallung (LDG). Leuchten zwai Lampen
gleichzeitiqg, befinden sich die Klappen rwischen den angezeigten
Stellungen., Dies ist nur whhrend des Fahrens der Klappen der Fall.

Bedalveratellung
ANMERKUNG

Die Pedale ddrfen nur am Boden verstellt werden!

Durch Zishen des achwarzen Griffas, der vor dem Steuarkniippel liegt,
warden die Pedale entriegalt.

Yorstallen:
Be!{ unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den FlUflen nach vorne
dricken. Griff loslassen und Pedale spirbar einrasten lassen.

Zurfickstellen:

Mittels Entriegelungogrlff Fedale ln gewidnachte Positlon gurGckziehen,
Griff loslasaen und Pedale mit den FuBen bia zum Einrasten nach vorne
driicken.

Anderungs Nr. Bezug Datum Selte

3 ™ 20-3 1993-10-04 7-4
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1.5._ERHEHERK

Das Fahrwark besteht aus einen gefederten Hauptfahrwerk aus
Stahlblittern und einem ebenfalls gefederten, frel nachlaufenden
Bugrad. Die Federung 4des Bugrads erfolgt durch ein Elastomer-Paket,

Die Radverkleidungen des Fahrwerks sind abnehabar.
Bein Flugbetrieb ohne Radverkleidungen sind die dadurch tellwelise
reduzierten Flugleistungean zu beachten {siehe Abschnitt 5).

Badbromse

Hydraulisch betdtigte Scheibenbrepsen wirken auf die Rider des
Hauptfahrwerks, Die Radbremsen werden iber Fulspitzenpedale einzeln
bethtigt.

Rarkbremse

Dar Zugknopt sitzt an der Mittelkonsole vor der Trimmung und befindet
sich bel ungesbremsten Rddsrn in eingeschobener Stellung. 2Zur
Betdtigung der Parkbremase zieht man den Zugknopf bis zur Arrstierung
hearaus. Durch mehrmaliges Betlitigen der FubBspitrzenpedale wird der
nétige Premsdruck aufgsbaut, der dann bis zum Ligen der Parkbremse
erhalten bleibt,

End. Nr. Datum Bezug Datum Selte

1993-04-15 -6
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2.%. SIIZE UND SICHERHEITSGURTE

Die Sitzachalen sind hersusschraubbar, um die Hartung und Kontrolle
der darunterliegenden Steuerung gu eradglichen. Yerkleidungen an den
Steuerknippeln verhindern das Hineinfallen von Fremdkdrpern in den
Steusrungsbereich.

Die Sitze sind mit herauanehmbaren Polstern ausgeatattet. Statt der
Palster k3nnen auch manuell ausgel8ste Siteschirme verwendet werden.
FOr automatisch ausgelBiate Schirme Ist es m8glich., geeignete
Befastiqungaschlaunfen an den A-Bolzen {unter den Sitzen} zu
hefastiqgen.

Jeder 5itz 1st mit vierteiligen Anschnallgurten veraehen. Das
SchlieBen der Gurte erfolgt durch Einstecken der Gurtenden in das
GurtachloB. Gedffnet werden die Gurte durch Drehen des Gurtachlosses.

1.7, GEPRCKRAUM

Dar 'Geplckraum befindet sich hinter der Sitzlehne {ber dem
Kraftatofftank. Geplickatlcke socllten gleichmiifliq Uber den Gepickraum
verteilt geladen warden. Dis Gepldckstlcke mlissen gegen Herausfallen
gealchert werden, wozu ein Netz zur Verfdgung ateht, welches entlang
den Haubenrahmen einzuhlingen ist.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Beladen des Gepickraums ist ru priifen, ob die
Grenzen der Geplick~ und Sitzzuladung elngehalten werden.
Auskunft gibt der Beladeplan.

Anderungs Nr. Razug Datum Seite
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7.8, EARINEWHAUDRE

Yerriegelung

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am
Haubanrahmen geschlossan. Danach wird sile durch die rechts und links
am Rehmen angebrachten roten Habel verriegelt.

Dla Hebel =sind zwecks schnellerem Haubennotebwurf miteinander
= mechanisch gekoppelt, sodas durch 2uriickzichen eines Habels ble zun
Anschlag auch der Zweite gedSffnet wird.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Triebwerkse muf die Kabinenhaube
gaschlogsen und verriegelt mein.

Anderungs Nr. Bezug Datum. Selta '
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2.9, TR1EBWERK
Motox

Fllasigkeitsgeklhlter Vierzylinder-Viertaktmotor, Rotax 912 A3.
Kurbalwellendrehzahlen in Klammern.

Hubraum: 1211 cm?d
Héchatlalatung (5 min): 60 XW / 81 P5 bel 2550 RPM (5800 RPHM)
Daverlelnstung: S8 XW / 79 PS bel 2420 RPM (5500 RPM}

Weltere Angaben sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen.

Dle Motorlberwachungsinstrumente befinden sich lm Armaturenbrett auf
der Copilotenseite.

Der ZOndungsschalter iat als Schitusselachalter auvsgeflhrt. Durch
Rochtsdrehung bis zur Stellung BOTH wird dle ZUnduny elngeschaltet.
Durch weiteres Rechtadrehen bis START (gegen Federdruck bis zum

Anschlaq) wird der Anlasser betlitigt.

¥Yergaservorwirmung, Gashebel, Propejlerverstellhebe]

Dieac drei Funktionen 3ind in einer Betitiqungseinheit auf der
Mittelkonsole zusammengefaBt.

Vergaservorwirmung: Kubischer Hebel,
Hebel hinten = Yorwhrmung EIN,
In Normalbatrieb {st die Vorwirmung AUS
{Aebel vorne).

Gashebel: Grofer Hebel,
Hebal vorne = volle Leistung.

Propellerveratellhebel: Schwarzer Sternhebel.
Hebel vorne = maximale Drehzahl.
(Siehe auch Seite 7-10.)

Anderungsa Nr. Rezug Datum Selte
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Choke

Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett {rfickstellend},
Knopf gezogen = Choke EIN.

Bropaller

Hydraulisch geregelter Constant Speed Propeller Hoffmann
HO-V72F/51700W oder HO-V352F/170FQ.

Reglar

Wocdward A 210786 oder Woodward A 210786A.

Eropsllerverstellung

Dle Propellerverstellung erfolgt Ober den Propellerverstelihabal an
der Mittelkonsole rechtes neben dem Leistungshebel. Ziehen am Hebel
bewirkt eine Reduktion der Drehzahl. Durch den Regler wird die
eingestellte Drehzahl konstant gehalten, unabhiingig wvon der
Fluggeschwindigkelt und der Stellung des Leistungshebele. Reicht dle
am Lelstungshebel eingestellte Motorleistung nicht aus, um die
gewiihlte Drehzahl sufrechtzusrhalten, gehen dle Propellerblitter auf
die kxlelnstmdglliche Steigung.

Der Propellerregler Iist an den Motor angeflanscht. Er wird dirakt
vom Motor angetrleben. Der Propallerreglerkrelslauvf ist ein Tell des
Motorblkreislaufes, Bei Defekten im Regler- oder Olsystem laufen dle
Blédtter ebenfalls auf die kleinstmégliche Stelgung.

Anderungs Nr. Bezug Datum Selte
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Der Aluminjumtank befindet sich hinter der ROckenlehne unter dem
Gepdckraum. Er faft 79 Liter, davon sind 77 Liter ausfliegbar.

Der Tankeinffillstutzen am linken Haubenbiigel ist mit dem Tank durch
elnen Gummischlauch verbunden. Die Tankentliftungsleitung £fOhrt vom
Einffillatutzen durch den Rumpfboden ins Frele.

In der Tankunterseite ist ein Fingerfllter eingebaut. Von dort
galangt der Kraftstoff tber eine Schlauchleitung gur elektrischen
Kraftstoffpumpe und von dort durch den Mitteltunnel zum Brandhahn.
vomr Brandhahn fahrt eine flexible Leitung zum Brandspantdurchgang
und weiter zur mechanischen Kraftstoffpumpe. Von dort gelangt der
Trelbstoff zun Kraftstoffkreuz und schlieBlich zu den Schwimmkammern
der beiden Vergaser. Vom Kraftstoffkreuz flUhrt eine RAcklaufleltung
zum Tank.

Ein Benzindruckgeber ist auf das Kreuz montiert. Sobsld der Benzin-
Oberdruck unter 0,1 bar £dllt, leuchtet die Xraftstoffdruckwarn-
leuchte auf.

Elektrigche Kraftstoffpumpe

Dle alektrische Kraftstoffpumpe ist nur als Notpumpe gedacht, die
normalerwelse nicht ld4uft. Sie wird beim Anlassen Gberpriift und wirad
bei Start und Landung 2ur Sicherheit eingeschaltet.

Brandhahn

Dar Brandhahn befindet sich im linken FuBraum an der Mittelkonsole.
In geBffneter Stellung welst er in Flugrichtung. Er ist durch einen
Blechwinkel gegen unbeabsichtigtes SchlieBen gesichert.

WARNUNG

Der Brandhahn sollte nur bei Motorbrand oder bei
Wartungsarbeltean am Kraftstoffsystem geschlossen
werdan.

Der Blechwinkel ist nach dem Wiedertffnen unbedingt aut
seine Sicherungsfunktion zu Gberpriifen. Die Gefahr der
Inbetriebnahme des Flugzeuges mit geaschlossenem Brand-
hahn {Motorausfall) lst sonst gageben!

Anderungs Nr. Be2ug Datum Seite
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Krafigtoffablal

An der tiefsten Stelle des Kraftstoffsystems befindet sich der
Anschluf fiur dJden KraftstoffablaB. Er ist nach Offnen des
Handiochdeckels {in Rumpfbodenmitte} zu betdtigen.

Tackdralo

Uz den Kraftstoffsumpf im Tank xu drainen, 1et nmittels eines
Drainbshiil ters das federbelastete Messingrohretick des Draine durch
Eindricken zu aktjivieren,

Das Messingrohr steht ca. 30 om aus der Schalenkontur heraus und
betindat sich auf der linken Rumpfunterseite etwa auf Hdhe des
Tankeinfillstutzens.
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2.11. ELFKTRISCHE ANLAGE

Schaltplan (vereinfacht):
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Uber die Hauptsicherung (50 Ampére) 1ist die Batterie (12 ¥olt
Bleiakku) mit dem Bordnetz verbunden. Der im Motor eingebaute
Generator 184t die Batterie Uber die¢ Generatorsicherung (25 Ampére).
Die Generatorwarnleuchte wird vom Regler versorgt und leuchtet aur,
falls der Generator nicht 1Hdt.

Zindung
Die Magnetzindung ist vom Obrigen Netz unabhlingiq und ist 1n Funktion,

sobald der Motor 18uft. Dies gewlhrleistet sicheren Motorbetrieb auch
bei Stromausfall.
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Elektrigche Verbraycher >
Die einzelnen Verbraucher (z.B. FPunkgerit, xraftstottpun;'.‘-a,
Peslitionslichter, etc.) sind in Jerie mit den jewelligen Sicherungs-
automaten geschaltet. Gerite, die kelnen eingebautan Schalter haben,
werden mit sinem Kippschalter im Hittelteil des Instrumentenhratts
bedlient.

WICHTIGER HINWEILIS
Dar Landeschelnwerfer darf nicht mehr als é min {jedoch
in ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht lénger als 5
min} und dia Pogitionslichter nicht mehr als 30 min pro
Betriebsstunde eingeschaltet werden.

e Bal Hichtbeachten disser Einschrankung ist ein einwand-
freler Ladazustand der Batterle und dadurch ein
sicheres Anlassen des Motors nach dem Abstellen nicht
maehr gewlhrlelstet.

Unterspapnungshinweigleuchte _
Diese Hinweisleuchte spricht bel einer Unterschreitung der Bord~
spannung unter den Wert 12,50 V an. Die Farbe ist gelb. Dadurch wird
gekennzeichnet, dad dleser Zustand gu beachten ist und wieder
normalislert werden muB, aber kein unmittelbarer Nandlungsbedarf
begteht.

generatorwarnleuchts
Die Generatorwarnleuchte (Farbe: Rot) apricht an bei: .

- Generatorausfall
- Spannungsreglerausfall, scdaB {berspannupng 1ins Bordnetz
gespeist wird. In diesem Fall wird der Generator automatisch
vom Netz gaetrennt. :
Bel belden Vorkommnissen ist die einzige verblelbende Stromquelle
f_._\die Batterie {30 An).

~ -

Ampgrepeter
Dae Amperemeter zalgt an, mit welcher StromstArke die Batterie

geladen {positiver Bereich des Instruments} oder entladen (negativer
Barelich} wird.

Eraffstoffdruckwarnlieuchte
Sobald der Benzin-Dberdruck unter 0,1 har fa4llt, schliaeBt der

Benzindruckschalter, und dle Kraftstoffdruckwarnleuchte leuchtet
auf.
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